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Verteilungsplan

LEA Gesellschaft fiir Landeseisenbahnaufsicht mbH Niedersachsen

Eisenbahnbetriebsleiter Infrastruktur und Stellvertreter

Eisenbahnbetriebsleiter Betrieb

Eisenbahnbetriebsleiter Fahrzeuge

Ortlicher Betriebsleiter

Biro Guterabfertigung Verden Sid

DB Netz AG Niederlassung Nord Bezirk Bremen sowie Regionalnetz Elbe-Weser-Heide flr das Stellwerk
DB Netz Bahnhof Verden (Aller)

Alle Eisenbahnverkehrsunternehmen mit giiltigem Infrastrukturnutzungsvertrag der VWE

Berichtigungen
Lfd. gultig Bemerkungen berichtigt berichtigt
Nr. ab am durch
Neuherausgabe, neue
1 101.12.2012 | Betriebsregeln wegen EBO- Neu erstellt
Anderung
2 17.12.2012 SIKE:gl.aD.;uZﬂSSZLerberIChtlgung eingearbeitet
3 | 01.07.2013 | BK 2 Erganzungslieferung; eingearbeitet
Anderungen s. Beiblatt
4 115.12.2013 BK 3 Erganzungs.“eferung; eingearbeitet
Anderungen s. Beiblatt
5 |13.12.2014 | BK 4 Erganzungslieferung eingearbeitet
6 | 13.12.2015 | BK 5~ FV-NE BK 18 eingearbeitt
Erganzungslieferung
BK 6 — Neuausgabe SbV
7 111.12.2016 | nur noch fir EIU, EVU- eingearbeitet
Regelungen im BRW
7 110.12.2017 | BK 7 — Erganzungslieferung eingearbeitet
B8 — Neuherausgabe; eingearbeitet
8 |09.12.2018 Léschung Walsroder Ast
. . . eingearbeitet
9 |15.12.2019 B9 - Erganzupgslleferung,
redaktionelle Anderungen
B10 — Erganzungslieferung; eingearbeitet
10 101.05.2021 Anderungen GI. 5 Verden S.
B11 — Ergénzungslieferung; eingearbeitet
11111.12.2022 Herausnahme Zugleitbetrieb
B12 — Ergénzungslieferung; eingearbeitet
12110.12.2023 o yaktionelle Anderungen
B13 — Erganzungslieferung;
13 115.12.2024 Notruf, BU sichern durch Rb
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Abkirzungsverzeichnis

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
Auto-HET Automatische Hilfseinschaltung (von Bahnibergangssicherungsanlagen
durch Stehen auf einer Kontaktschleife vor dem Bahnubergang)
Automatische Einschalttaste (von Bahnibergangssicherungsanlagen
Auto-ET durch Stehen auf einer Kontaktschleife vor dem Bahnubergang)
BetrA Betriebsanweisungen
BETRA Bau- und Betriebsanweisungen
Bf Bahnhof
Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen (des
BOA .
Landes Niedersachsen)
BRW Betriebsregelwerk EVU des VDV (blaue Seiten)
BU Bahnlbergang
BUVO-NE Betriebsunfallvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen
EBA Eisenbahn-Bundesamt
EBL Eisenbahnbetriebsleiter
EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen
ESO Eisenbahn-Signalordnung
EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
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Fdl

Fahrdienstleiter

Fplo Fahrplananordnung
FV-NE Fahrdienstvorschrift fir Nichtbundeseigene Eisenbahnen
Global System for Mobile Communications (Globales Mobilfunk-
GSM I
Kommunikationssystem)
GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail(way);
fur Deutschland normiertes GSM-System flr Eisenbahnen
HET Hilfseinschalttaste (von Bahnibergangssicherungsanlagen)
ET Einschaltaste (von Bahnilibergangssicherungsanlagen)
LEA Landeseisenbahnaufsicht Niedersachsen (LEA- Gesellschaft fur
Landeseisenbahnaufsicht mbH)
NE Nichtbundeseigene Eisenbahnen
Obri-NE Oberbaurichtlinie der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen
6Bl Ortlicher Betriebsleiter
SigVB-NE Vorschrift fir die Bedienung von Signalanlagen fur Nichtbundeseigene
Eisenbahnen
SIG-RMI Richtlinie fur die Montage und Instandhaltung von Bahnanlagen
SbV Sammlung betrieblicher Vorschriften
Stv. EBL Stellvertretender Eisenbahnbetriebsleiter
Tf Triebfahrzeugfihrer
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
VDV
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VWE

Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH

Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya GmbH

VGH
Zf Zugfihrer
Zir Zugleiter
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(1)

Vorbemerkungen

Die Strecke der Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH ist eine Eisenbahn des 6ffentlichen Verkehrs
und wird als Nebenbahn betrieben. Sie ist nach Allgemeinem Eisenbahngesetz (AEG) § 2b
Absatz 1 Nr. 4 eingestuft als Infrastruktur, ,die ausschlieflich fir den lokal begrenzten Einsatz
oder ausschlieBlich fur historische oder touristische Zwecke genutzt” wird und fallt damit nicht
unter die EU-Regeln fir Eisenbahnen, die einer Sicherheitsgenehmigung bedirfen. Die Strecke
verflgt Uber eine Spurweite von 1435 mm (Regelspur). Die Strecke schlief3t an die Infrastruktur
der DB Netz AG im Bahnhof Verden (Aller) an.

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) der Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH fallt gemaf
Aligemeinem Eisenbahngesetz (AEG) § 7a Absatz 1 Satz 2 nicht unter die EU-Regeln fir
Eisenbahnen, die einer Sicherheitsbescheinigung bedirfen, weil es ausschliel3lich auf ihrer
eigenen Infrastruktur gemaR Absatz (1) einschlieBlich des Ubergangsbahnhofs Verden (Aller) der
DB Netz AG fahrt.

Fahrzeuge, die ausschlieRlich fur historische oder touristische Zwecke genutzt werden, dirfen
gemal Allgemeinem Eisenbahngesetz (AEG) § 7a Absatz 1 Satz 3 auch auf dem Ubergeordneten
Netz der DB Netz AG uber den Bahnhof Verden (Aller) hinaus fahren.

Dienstsitz des Eisenbahnbetriebsleiters der Eisenbahninfrastruktur (EBL-I) istim Hause:
heinrail consult
Beratungs- und Ingenieurbiiro
Wahler Weg 4
38159 Vechelde

Dienstsitz des Eisenbahnbetriebsleiters Fahrzeuge und Instandhaltung (EBL-F) und des
Stellvertretenden Eisenbahnbetriebsleiters der Eisenbahninfrastruktur (Stv. EBL-I):
KatharinenstraRe 23
31135 Hildesheim

Dienstsitz des ortlichen Betriebsleiters (6BL) ist im Hause der VGH in Hoya:
Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya GmbH
Am Bahnhof 1
27318 Hoya (Weser)
Es wird folgende Strecke von der Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH betrieben:

Verden — Stemmen 12,11 km

Die Sammlung betrieblicher Vorschriften enthalt die vom Eisenbahnbetriebsleiter zusatzlich zu
den in Absatz 7 genannten herausgegebenen Bestimmungen.

Fur die Eisenbahninfrastruktur der VWE und den Betriebsdienst auf der Strecke der VWE und des
Ubergangsbahnhofs gelten neben den jeweils glltigen Gesetzen, Verordnungen und EBA-
Allgemeinverfigungen insbesondere folgende Vorschriften:

1. Gesetze und Verordnungen

Bezeichnung des Regelwerks Grober Regelunasinhalt Verantwortliche Stelle zum Anwendungs- und
(Titel/Nr./ Datum gelung Erhalt Gilltigkeitsbereich
Allgemeines Eisen- | Sicherstellung der Wettbe- | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter
bahngesetz (AEG); zuletzt | werbsbedingungen, Grund- | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des
geandert am 26.07.2023 lagen fir einen sicheren | Justiz EIU der VWE
Betrieb der Eisenbahnen
Arbeitsschutzgesetz Durchfiihrung von | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter
(ArbSchG); zuletzt geandert | Malnahmen des Arbeits- und | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des
am 31.05.2023 Gesundheitsschutzes der | Justiz EIU der VWE
Beschaftigten
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Bezeichnung des Regelwerks

Grober Regelungsinhalt

Verantwortliche Stelle zum

Anwendungs- und

(Titel/Nr./ Datum Erhalt Gliltigkeitsbereich

Arbeitszeitgesetz (ArbZG); | Festsetzung der | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter

zuletzt geandert am | Rahmenbedingungen fir die | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des

22.12.2020 Arbeitszeiten der | Justiz EIU der VWE
Arbeitnehmer

Eisenbahnregulierungsgesetz Marktregulierung der | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter

(ERegG) vom 09.06.2021 Eisenbahnen Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des

Justiz EIU der VWE

Gesetz lber Kreuzungen von | Handhabung, Bau und | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter

Eisenbahnen und StraRen | Finanzierung von Kreu- | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des

(EKrG); zuletzt geandert am | zungen von Eisenbahnen | Justiz EIU der VWE

31.05.2021 und StralRen

Arbeitsstattenverordnung Sicherheit und dem Schutz | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter

(ArbStattV); zuletzt geandert | der Gesundheit der Beschaf- | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des

am 22.12.2020 tigten beim Einrichten und | Justiz EIU der VWE
Betreiben von Arbeitsstéatten

Eisenbahn-Bau- und Betriebs- | Bestimmungen  fir den | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter

ordnung (EBO); zuletzt gean- | anforderungsgemafRen Bau | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des

dert am 05.04.2019 und Betrieb regelspuriger | Justiz EIU der VWE
Eisenbahnen

Eisenbahnbetriebsleiter- Bestellung, Bestatigung und | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter

verordnung (EBV); zuletzt | allgemeine Aufgaben der | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des

geandert am 10.10.2016 Eisenbahnbetriebsleiter Justiz EIU der VWE

Eisenbahn-Signalordnung Beschreibung der Signale | www.gesetze-im-internet.de; | Gesamter

1959 (ESO); zuletzt geandert | bei Eisenbahnen auf dem | Bundesministerium der | Eisenbahnbetrieb des

am 31.08.2015 Gebiet der Bundesrepublik | Justiz EIU der VWE

Deutschland

2. Untergesetzliche Vorschriften und Richtlinien

Bezeichnung des Regelwerks

Grober Regelungsinhalt

Verantwortliche Stelle zum

Anwendungs- und

(Titel/Nr./ Datum Erhalt Giltigkeitsbereich
DB-Richtlinie 408.48; | Fahrdienstvorschrift — Teil | www.fahrweg.dbnetze.com; Eisenbahnbetrieb des
Aktualisierung 2, glltig ab | Rangieren Betrieblich-technisches EIU der VWE im
12.12.2021 Regelwerk der DB Netz AG Ubergangsbahnhof

zur DB Netz AG in
Verden

Betriebsunfallvorschrift fur
Nichtbundeseigene Eisen-
bahnen (BUVO-NE); Ausgabe
2010

Bestimmungen zur Anwen-
dung und Durchfiihrung des
Notfallmanagements

VDV / Fléttmann Verlag

Gesamter Eisen-
bahnbetrieb des EIU
der VWE und alle dort
fahrenden EVU

Vorschrift fur die Sicherung | Bestimmungen zur infra- | VDV / Fl6ttmann Verlag Gesamter
der Bahnilbergange bei nicht- | strukturseitigen  Sicherung Eisenbahnbetrieb des
bundeseigenen Eisenbahnen | von Bahniibergangen bei EIU der VWE
(BUV-NE); Ausgabe 08/2020 NE-Bahnen
Fahrdienstvorschrift fur | wesentliche Regeln fir die | VDV / Fléttmann Verlag Gesamter
Nichtbundeseigene Eisen- | Handhabung des Betriebs- Eisenbahnbetrieb des
bahnen (FV-NE); Bekannt- | dienstes auf NE EIU der VWE und alle
gabe 21, glltig ab 12.12.2021 dort fahrenden EVU
Oberbau-Richtlinien fur | wesentliche Regeln fir die | VDV /Fléttmann Verlag Gesamter
Nichtbundeseigene Eisen- | Auslegung und Instand- Eisenbahnbetrieb des
bahnen (Obri-NE); Ausgabe | haltung des Oberbaus inkl. EIU der VWE
2018 Weichen und Unterbau auf

NE
Richtlinie fir die Montage und | Wartungsvorschriften fur | VDV / Fléttmann Verlag Gesamter
Instandhaltung von | Bahnsignalanlagen Eisenbahnbetrieb des
Bahnsignalanlagen (SIG-RMI); EIU der VWE
Ausgabe 2011
Vorschrift fir die Bedienung | Bedienungsvorschrift fur | VDV / Fléttmann Verlag Gesamter
von Signalanlagen fr | Signalanlagen inkl. Eisenbahnbetrieb des
Nichtbundeseigene Eisen- | Weichensperren und EIU der VWE
bahnen (Sig-BV-NE); Ausgabe | Weichenschldsser
1992
Leitlinien fur die Beurteilung | Tauglichkeitsrichtlinie VDV / Beka Verlag Gesamter
der Betriebsdiensttauglichkeit Eisenbahnbetrieb des
in Verkehrsunternehmen EIU der VWE
(VDV-Schrift 714); Ausgabe
03/2020
Empfehlungen zur Auswahl | Richtlinie fir die Wahl des | VDV / Beka Verlag Gesamter
geeigneter Betriebsverfahren | geeigneten Betriebsver- Eisenbahnbetrieb des
fur eingleisige Strecken (VDV- | fahrens in Abhangigkeit der EIU der VWE

Schrift 752); Ausgabe 10/2021

betrieblichen Verhaltnisse
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Bezeichnung des Regelwerks

Grober Regelungsinhalt

Verantwortliche Stelle zum

Anwendungs- und

Ausgabe 2015

(Titel/Nr./ Datum Erhalt Giltigkeitsbereich
Richtlinie uUber die Anfor- | Befahigungsrichtlinie fur | VDV / Beka Verlag Gesamter
derungen an die Befahigung | Mitarbeiter bei NE Eisenbahnbetrieb des
von Mitarbeitern in Verkehrs- EIU der VWE
unternehmen (VDV-Schrift
754); Ausgabe 2016
Leitfaden fur die strukturierte | Methoden zur Risiko- | VDV / Beka Verlag Gesamter
Entscheidungsfindung in | abschatzungen fir EBL Eisenbahnbetrieb des
Eisenbahnunternehmen (VDV- EIU der VWE
Schrift 756); Ausgabe 2008
Inspektion der bautechnischen | Hinweise zur Durchfiihrung | VDV / Fléttmann Verlag Gesamter
Anlagen von Eisenbahnen | der  Anlagenuberwachung Eisenbahnbetrieb des
(VDV-Mitteilung 6603); | und -instandhaltung EIU der VWE
Ausgabe 2001
Aufzeichnungen fir Eisen- | Hinweise zur Dokumentation | VDV / FIéttmann Verlag Gesamter
bahnen nach §4 Absatz 4 Satz | des Sicherheitsmanage- Eisenbahnbetrieb des
2 AEG (VDV-Mitteilung 7509); | mentsystems EIU der VWE
Ausgabe 2014
Grundsatze der Pravention | allgemeine  Arbeitsschutz- | VBG Gesamter
(DGUV-Vorschrift 1); Ausgabe | Regelungen zur Pravention Eisenbahnbetrieb des
2014 EIU der VWE
Betriebsarzte und Fachkrafte | wesentliche Regeln  fir | VBG Gesamter
fur Arbeitssicherheit (DGUV- | Betriebsarzte Eisenbahnbetrieb des
Vorschrift 2); Ausgabe 2014 EIU der VWE
Elektrische  Anlagen und | allgemeine  Arbeitsschutz- | VBG Gesamter
Betriebsmittel (DGUV-Vor- | Regelungen zu elektrischen Eisenbahnbetrieb des
schrift 3); Ausgabe 1997 Anlagen und Betriebsmitteln EIU der VWE
Schienenbahnen (DGUV-Vor- | besondere Bestimmungen | VBG Gesamter
schrift 73); Ausgabe 2010 fur den Arbeitsschutz bei Eisenbahnbetrieb des
Schienenbahnen EIU der VWE
Arbeiten im Bereich von | besondere Bestimmungen | VBG Gesamter
Gleisen (DGUV-Vorschrift 77); | fur den Arbeitsschutz bei Eisenbahnbetrieb des
Ausgabe 2010 Arbeiten im Bereich von EIU der VWE
Gleisen
DGUV Information 214-089, | Verhaltensregeln fiur Mitar- | VBG Gesamter
Ausgabe 2021 beiter im Eisenbahnbetrieb Eisenbahnbetrieb des
EIU der VWE
DGUV Information 214-090, | Tatigkeiten im Eisenbahn- | VBG Gesamter
Ausgabe 2021 betrieb — Regelungen fir Eisenbahnbetrieb des
Unternehmerinnen und EIU der VWE
Unternehmer sowie andere
Vorgesetzte — Handlungs-
bedarf fir Vorgesetzte, der
sich bei Anwendung der
DGUV Information 214-089
Verhaltensregeln fir Mitar-
beiter im Eisenbahnbetrieb
Sicherheitshinweise fur | Konkretisiert DGUV-Vor- | VBG Gesamter
Arbeiten im Gleisbereich von | schrift 77 Eisenbahnbetrieb des
Eisenbahnen; (DGUV-Info EIU der VWE
201-021); Ausgabe 2013
Anleitung zur Ersten Hilfe (ex | Erste Hilfe-Regeln VBG Gesamter
BGI 503); (DGUV-Info 204- Eisenbahnbetrieb des
006); Ausgabe 2011 EIU der VWE
Erste Hilfe im Betrieb (ex BGI | Spezielle Erste-Hilfe-Regeln | VBG Gesamter
509); (DGUV-Info 204-022); | im Eisenbahnbetrieb Eisenbahnbetrieb des
Ausgabe 2013 EIU der VWE
Gestaltung von Sicherheits- | Regelungen fur | VBG Gesamter
rdumen, Sicherheitsabstanden | Sicherheitsrdume, Eisenbahnbetrieb des
und Verkehrswegen bei | Randwege etc. EIU der VWE
Eisenbahnen); (DGUV-Info
214-009); Ausgabe 2011
Sicheres Verhalten betriebs- | Arbeitsschutzregeln fur | VBG Gesamter
fremder Personen im | Betriebsfremde in Eisenbahnbetrieb des
Gleisbereich; BGI 834, | Gleisanlagen EIU der VWE

Erstellt:
Verden, den 09.10.2023

Der Eisenbahnbetriebsleiter

Dr. Carsten Hein
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Ubersichtskarte
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-A10-



Zusatzliche Bestimmungen zur FV-NE

FV-NE - 1. Abschnitt — Allgemeines

zu FV-NE § 1 (2) — Geltungsbereich

Auf der Eisenbahninfrastruktur der VWE wird Einzug-Betrieb durchgefuhrt. Es gelten die in der FV-
NE auf der rechten Halfte einer Seite gedruckten Bestimmungen.

Der Bahnhof Verden Suid grenzt im Norden an den Ubergabebahnhof der DB Netz AG und ist im
Suden durch das Signal Ne 1 begrenzt.

zu FV-NE § 1 (3) — Bestimmungen von voriuibergehender Bedeutung

Vorubergehende Bestimmungen werden den Betriebsbediensteten der VWE personlich zugeteilt
sowie an den Merktafeln zum Aushang gebracht. Diese kdnnen sein: Betriebsanweisungen
(BetrA), Fahrplananordnungen (Fplo), Zusammenstellungen der voribergehenden
Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten (La) oder Bau- und Betriebsanweisungen
(BETRA). Sie werden mit ,Betriebsanweisung“ oder ,BetrA®, ,Fahrplananordnung“ oder ,Fplo®,
.La“ bzw. ,Bau- und Betriebsanweisung“ oder ,BETRA® Uiberschrieben, mit einem Herausgabe-
und Gultigkeitsdatum versehen und jahrlich fortlaufend nummeriert. Sie durfen nur von den
Eisenbahnbetriebsleitern und ortlichen Betriebsleitern oder dessen Stellvertretern herausgegeben
werden. Andere Dokumente sind ungultig.

Andere Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erhalten die Betriebsanweisungen schriftlich oder
fernschriftlich, die vom 6rtlichen Betriebsleiter beauftragten Personen verantwortlich sind. Fur die
Unterrichtung der Betriebsbediensteten anderer EVU ist die jeweilige Betriebsleitung
verantwortlich.

zu FV-NE § 1 (4) — Elektrischer Bahnbetrieb

Im DB-Teil des Bahnhofs Verden wird unter Fahrleitung mit 15 kV und 16 2/3 Hz rangiert. Fir den
Betrieb in Bereichen mit Fahrleitungen ist FV-NE Anlage 1 zu beachten.

zu FV-NE § 1 (6) — Gemeinschaftsbetrieb

Im Ubergangsbahnhof zur DB Netz AG gelten auf den Gleisen, die von der DB Netz AG betrieben
werden, insbesondere die Bestimmungen der Fahrdienstvorschrift der DB Netz AG (Richtlinie
408.48 inkl. des Streckenbuchs) und die Bestimmungen der Ril 481 ,Bahnbetrieb;
Telekommunikationseinrichtungen bedienen®. Einzelheiten zur Betriebsfuhrung im DB-
Ubergangsbahnhof enthalt die Anlage 1 im Teil E der SbV.

Der betriebliche Ubergang zwischen der VWE (und den entsprechenden Regeln dieser SbV) und
der DB Netz AG (und ihren Regeln gemal der Anlage 1 dieser SbV) ist in Fahrtrichtung zur DB auf
Hohe des Schutzhaltsignals, in Fahrtrichtung zur VWE an der gekennzeichneten
Infrastrukturgrenze VWE/DB.
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zu FV-NE § 2 (3) - Leitung und Uberwachung

Eisenbahnbetriebsleiter der Eisenbahninfrastruktur (EBL-I): Dr.-Ing. Carsten Hein

Stellvertretender Eisenbahnbetriebsleiter der Eisenbahninfrastruktur

(Stv. EBL-I): Winfried Sievert
Ortlicher Betriebsleiter (6Bl): Claas Keller
Stellvertretender ortlicher Betriebsleiter (Stv. 6BI): Christian Schroder

zu FV-NE § 2 (4) — Befdhigung

Fur die Ausbildung der Betriebsbediensteten gelten die Anforderungen der VDV-Schrift 754
.Befahigungsrichtlinien fir Betriebsbedienstete der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BB-NE)*.

Die Befahigung als Eisenbahnbetriebsbediensteter ist dem EBL oder einer von ihm bestimmten
Person in geeigneter Form nachzuweisen. Die Form legt der EBL in den jeweiligen
Ausbildungsplanen fest.

Die Einweisung in die Dienstposten erfolgt durch den 6BL.

Die kérperliche Tauglichkeit der Bediensteten ist gemal VDV-Schrift 714 ,Leitlinien fur die
Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in Verkehrsunternehmen* festzustellen.

Zu FV-NE § 2a (3) Verhalten bei Gefahr — UnregelmaRigkeiten

UnregelmaRigkeiten an Fahrzeugen und an den Bahnanlagen meldet das Betriebspersonal

unverzuglich an den zustandigen Bereitschaftshabenden (Unfallmeldestelle) Uber die Rufnummer
04231-922 777.

Erfolgt ein Notruf, hat die Unfallmeldestelle unverzuglich Kontakt zu dem oder den
Triebfahrzeugfuhrern, die auf der Infrastruktur verkehren zu herzustellen und sich tUber die Lage zu
erkundigen. Im Falle eines Notrufes Uber das Personen-Notrufhandy ist unverztglich der
betreffende LokrangierfUhrer anzurufen. Ist der Lokrangierflhrer nicht erreichbar, ist von einem
Unfall auszugehen und von der Unfallmeldestelle ist unverzuglich Hilfe zu organisieren.

zu FV-NE § 5 (2) — Fahrplanarten

Als Dienstfahrplane werden fur den regelmafRigen Verkehr Buchfahrplane und fur zusatzliche Zige
(Sonderzige) Fahrplananordnungen herausgegeben. Die Fahrplananordnungen werden mit
.Fahrplananordnung® oder ,Fplo“ Uberschrieben, mit einem Herausgabe- und Giltigkeitsdatum
versehen und jahrlich fortlaufend nummeriert. Sie durfen nur vom o6rtlichen Betriebsleiter oder
seinem Stellvertreter herausgegeben werden.

Fir den Buchfahrplan wird ein von FV-NE Anlage 3 abweichendes Muster verwendet (siehe SbV-
Anlage 3).

zu FV-NE § 5 (4) — Bahnhofsfahrordnung

Eine Bahnhofsfahrordnung fur die Bahnhofe ist nicht aufgestellt.
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zu FV-NE § 5 (7) — Verteilung der Fahrplane

Fahrplane des EIU werden nur auf der Betriebsstelle Verden Sud (Buro Guterabfertigung) verteilt
und ausgelegt. Folgende Fahrplanarten liegen auf diesen Betriebsstellen aus:

Buchfahrplan und Fahrplananordnung in jeweils einfacher Ausfertigung.

Der 6Bl des EIU sorgt fir eine rechtzeitige Verteilung dieser Fahrpléne an die zustandige Stelle
des trassenbestellenden EVU auf elektronischem Wege.

zu FV-NE § 5 (8) — Merktafel

Eine Merktafel befindet sich auf der Betriebsstelle Verden Sud (Blro Glterabfertigung). Die
Merktafel ist vor jedem Dienstantritt von den Betriebsbediensteten des EIU und des EVU der VWE
einzusehen.

Samtliche Informationen der Merktafel werden den entsprechenden Stellen der trassen-
bestellenden EVU (aufler VWE) rechtzeitig Ubermittelt. Fir die Unterrichtung ihrer Betriebs-
bediensteten ist die jeweilige Betriebsleitung des trassenbestellenden EVU selbst verantwortlich.

zu FV-NE § 6 (3) — Fernsprechbuch

Ein Fernsprechbuch wird wegen des Einzug-Betriebs nicht geflhrt.
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FV-NE — 2. Abschnitt — Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu FV-NE § 8 (2) — Verstandigungsformen

Alle Zugfuhrer mussen mit einem Mobiltelefon nach GSM-Standard ausgerustet sein. Die
Rufnummer ist der ortlichen Betriebsleitung bekannt zu geben.

zu FV-NE § 9 (1) — Schriftliche Befehle fur Ziige
Schriftliche Befehle kébnnen sowohl fiir Zige als auch fir Rangierfahrten ausgestellt werden.

Der Befehl gemaf Vordruck Anlage 11 FV-NE wird nur vom &rtlichen Betriebsleiter ausgestellt. Er
Ubergibt den Befehl entweder persdnlich oder durch Boten, dann hat er eine Durchschrift
vorzuhalten; oder er Gbermittelt den Befehl fernmindlich.

zu FV-NE § 12 (1) — Verzicht auf das Zugleitverfahren

Bei Durchflihrung von Zugfahrten — tber die sudliche Bahnhofsgrenze Verden Sid hinaus — wird
auf das Zugleitfahren verzichtet. Die Dienststelle des Zugleiters ist dauernd nicht besetzt.
Samtliche dinglichen Meldungen haben fernmindlich an den 6Bl zu erfolgen. Ist der 6Bl
ausnahmsweise nicht erreichbar, ist die Meldung bei der Unfallmeldestelle abzugeben.

Mehrzugbetrieb im Personenverkehr darf nach EBO nicht ohne PZB stattfinden. Wird Personen-
zugbetrieb im Einzug-Betrieb durchgefuhrt, sind daher alle etwaigen Fahrzeuge mit eigenem
Antrieb im Bahnhof Stemmen einzuschliefsen und die entsprechenden Weichen zu verschliel3en.
Vor Beginn jeder Personenzugfahrt hat sich der Zugflihrer oder ein von ihm beauftragter
Betriebsdienstmitarbeiter davon zu Uberzeugen, dass die Weichen verschlossen sind oder sich im
Bahnhof Stemmen kein Fahrzeug mit eigenem Antrieb aufhalt.

Die Strecke Verden Sid — Stemmen (exklusive Bahnhof Verden Siid) darf nur befahren werden,
wenn der Zugfuhrer im Besitz des einzigen Zugfuhrerschlisselbundes ist. Der Zugfuhrerschlussel-
bund fur die Strecke Verden Sud — Stemmen befindet sich im Blro der Guterabfertigung und darf
dort nur fur Fahrten auf die Strecke verwendet werden. Befindet sich dort kein Zugfihrer-
schlusselbund, darf die Zugfahrt nicht stattfinden. Der Zugfuhrer hat sich bei Dienstantritt von der
Vollstandigkeit des Bundes zu tberzeugen. Welche Schlissel im Einzelnen zum Zf-Schlisselbund
gehdren, ist auf einem Schild vermerkt.

Alle Fahrten im Bahnhof Verden Sid fahren als Rangierfahrten.

Uber den Bahnhof Verden Sud hinaus dirfen nur Ziige bzw. Sperrfahrten verkehren, wenn fiir sie
ein Fahrplan erstellt worden ist (Buchfahrplan, Fplo). Verantwortlich hierfur ist der Zugfuhrer.

zu FV-NE § 14 (1) — Fahrwegprifung

Der Fahrweg ist vom Zugfuhrer durch Augenschein zu prifen, d.h. der Prifende hat sich selbst
davon zu Uberzeugen, dass der Fahrweg frei und richtig eingestellt ist. Bei Weichen und
Gleissperren hat sich der Prifende davon zu Uberzeugen, dass die jeweilige Endlage der Weichen
bzw. der Gleissperren erreicht ist.
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zu FV-NE § 15 (10) — Aufbewahrung der Schliissel

Am Zugflhrerschlisselbund befinden sich die fir die Bedienung der Betriebsstellen aulterhalb des
Bahnhofs Verden Sid notwendigen Weichenschlissel. Es gibt insgesamt nur ein Schlisselbund.
Der Zf-Schlissel wird im Blro der Guterabfertigung Verden Sud aufbewahrt.

Die Schlussel flir Weichen an Gleisanschliissen des Bahnhofs Verden Siid werden je nach
Erfordernis auf der planmaRig eingesetzten Guterzuglok mitgefuhrt.

zu FV-NE § 15 (12) — MaBnahmen nach Auffahren von Weichen

Weichen durfen nicht aufgefahren werden. Ist dies trotzdem geschehen, gilt Folgendes:

Im Falle des Auffahrens einer Weiche hat der Triebfahrzeugfiihrer des EVU unverziglich die
Unfallmeldestelle der VWE zu verstandigen.

Die Feststellung des ordnungsgemafien Zustandes der Weiche nach einem Auffahren trifft der 6Bl,
bei Bedarf in Abstimmung mit dem EBL.

Eine aufgefahrene Weiche darf von einem EVU erst wieder befahren werden, wenn der
ordnungsgemale Zustand vom EIU festgestellt worden ist. Der OBl stellt beim erstmaligen
Befahren nach Auffahren lber die Befahrbarkeit der Weiche einen Befehl Nr. 12 mit Grund Nr. 30
aus.

zu FV-NE § 17 (1) — Einfahrt ohne Einfahrsignal

Zige gehen ab Standort der Trapeztafel im Bahnhof Verden Sid in eine Rangierfahrt mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h Uber.

An den Ubrigen Bahnhdofen durfen Zige ohne Halt vor der Trapeztafel einfahren.

zu FV-NE § 18 (6) — Aufgaben der Streckenwarter

Es ist mindestens einmal jahrlich ein Streckenbegang durch einen fachkundigen Bediensteten
durchzufuhren. Der EBL bestimmt die fachkundigen Personen. Wurde ein Streckenabschnitt
langer als 3 Monate nicht befahren, ist vor der nachsten Zugfahrt ein Streckenbegang
durchzufihren. Alle Streckenbegange sind zu dokumentieren und dem EBL aktenkundig zu
machen.

zu FV-NE § 25 (1) — Einlegen von Sonderziigen

Fir Sonderzlige wird eine Fahrplananordnung im Voraus erstellt. In dringenden Fallen kann der
OBL, einen vereinfachten Fahrplan auf dem Fahrtbericht anordnen.

zu FV-NE § 25 (5) — Hilfszlige auf Strecken mit Dienstruhe

Hilfszuge durfen die Streckenhdchstgeschwindigkeit von 30 km/h nicht Uberschreiten.
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zu FV-NE § 26 (2) — PlanmaRige Sperrung

Die planmaRige Sperrung eines Gleises der freien Strecke oder eines Bahnhofs wird mittels Bau-
und Betriebsanweisung (BETRA) bekannt gegeben. In der BETRA kann auch die Erklarung zum
Baugleis und die Regelung, welche Fahrten in das Baugleis eingelassen werden dirfen, erfolgen.
Die BETRA ist nur gultig, wenn sie vom EBL oder 0Bl unterzeichnet ist.

zu FV-NE § 26 (6) und (8) — Aufhebung von Gleissperrungen

Samtliche erfolgte Sperrungen, werden auf die gleiche Art aufgehoben, wie sie gesperrt wurden.
Eine Sperrung durch eine BETRA muss durch eine neue BETRA aufgehoben werden.

zu FV-NE § 27 (12) — Ladestellen der freien Strecke

Ladestellen der freien Strecke sind nicht vorhanden.

zu FV-NE § 30 (3) — Fahrten mit Nebenfahrzeugen

Nebenfahrzeuge mit einer Radsatzlast von mindestens 3,5 t durfen wie Ziige behandelt werden.
Alle Ubrigen — auch Zweiwegefahrzeuge — sind wie Sperrfahrten zu behandeln.

zu FV-NE § 30 (5) — Nebenfahrzeuge im Einzug-Betrieb

Die Regelung zum Einsatz ausschlieBlich einer Zugeinheit (vgl. SbV zu FV-NE § 12 (1)) gelten fiir
Zug- bzw. Sperrfahrten mit Nebenfahrzeugen entsprechend.
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FV-NE — 3. Abschnitt — Zugfahrdienst

zu FV-NE § 32 (1) — Lange der Ziige

Die maximale Zuglange betragt 350 m, bei Fahrten Uber Neddenaverbergen hinaus nur 155 m.

zu FV-NE § 32 (5) Wagen durch Ladung oder Steifkupplung verbunden

Wagen, die durch Ladung oder Steifkupplung verbunden sind, dirfen auf der
Eisenbahninfrastruktur der VWE nicht fahren.

Zu § 32 (6) Wagen mit gefahrlichen Gitern

Die vorgeschriebenen Unfallmerkblatter sind in der DB-Konzernrichtlinie 424 ,Malinahmen nach
Freiwerden gefahrlicher Glter veranlassen® enthalten. Diese Richtlinie wird im Bahnhof Verden
Sid vorgehalten.

Bei Verkehren mit Gefahrgttern sind die benétigten Unfallmerkblatter auf dem Triebfahrzeug
vorzuhalten.

zu FV-NE § 32 (7) — Wagen mit auBergewohnlichen Sendungen

Uberschreiten beladene Gliterwagen die zugelassenen Achs- und/oder Meterlasten, ist die
Geschwindigkeit des Zuges nach Weisung der Betriebsleitung des EIU zu reduzieren oder die
Fahrt zu untersagen. Werden Wagen mit auRergewdhnlichen Sendungen auf den Strecken der DB
Netz AG weiter beférdert, sind die Wagen so in den Zug einzureihen, dass sie auf den DB-
Strecken in Fahrtrichtung vorn (hinter dem Triebfahrzeug) laufen.

zu FV-NE § 32 (8) — Einschrankungen in der Zulassung von Wagen

Fir Radsatzlasten und Meterlasten gelten die folgenden héchsten Grenzwerte:

Bahnhof Verden Sid: Radsatzlast 22,5 t, Meterlast 8,0 t je Meter (Streckenklasse D4),
Strecke Verden Siuid — Stemmen: Radsatzlast 16 t, Meterlast 5,0 t je Meter (Streckenklasse A).

Im Anschlussgleis der Mars GmbH sowie im Anschlussgleis der VS Heibo Logistik sind die
Guterwagen lang zu kuppeln.

zu FV-NE § 34 (2) — Zulassigkeit geschobener Ziige

Geschobene Zige sind nicht zugelassen.

zu FV-NE § 35 (2) - Nachgeschobene Ziige

Nachschieben ist nicht zugelassen.
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zu FV-NE § 36 (1) — Nebenfahrzeugfiihrer

Fir Nebenfahrzeugfiihrer gelten die gleichen Anforderungen an die Streckenkunde wie fir
Triebfahrzeugfihrer, jedoch reichen beim Ersterwerb zwei Belehrungsfahrten bei Tageslicht aus,
wenn davon ausgegangen werden kann, dass der Nebenfahrzeugflihrer das Nebenfahrzeug nicht
bei Dunkelheit fuhrt. Andernfalls ist wie bei Triebfahrzeugflhrern zu verfahren.

zu FV-NE § 37 (2) — Form der Erfassung und Ubermittlung der Zugdaten

Der Bremsweg betragt 400 m. Alle Ziuge sind einheitlich in Bremsstellung P zu fahren. Auf die
Angabe der Zuglange darf verzichtet werden. Gefahrgutangaben sind erforderlich und vor
Zugfahrt/Rangierfahrt an die ortliche Betriebsleitung zu senden, sofern Gefahrgiter in Zigen oder

Rangierfahrten befordert werden.

Die Ubrigen Zugdaten sind im Fahrplan anzugeben.

zu FV-NE § 38 (1) — Fuhren des Fahrtberichts

Es wird ein vom Muster der FV-NE Anl. 19 abweichender Fahrtberichtsvordruck verwendet (siehe
SbV Anlage 9, vgl. SbV zu FV-NE § 11(1)). Der Fahrtbericht ist bei jeder Zugfahrt zu flhren.

zu FV-NE § 41 — Bremsberechnung

Bei Zligen bis 800 t (Bruttotonnen des Wagenzuges) darf auf die Berechnung der vorhandenen
Bremshundertstel verzichtet werden, wenn mindestens 90 % der Radsatze gebremst sind. Die
entsprechende Prifung des Zugflhrers, dass mindestens 90 % der Radsatze gebremst sind, ist
ggf. im Fahrtbericht zu vermerken.

zu FV-NE § 41 (1) — Mindestbremshundertstel

Es gilt die Bremstafel fir 400 m Bremsweg. Folgende Mindestbremshundertstel sind
vorgeschrieben:

Strecke: malfigebendes Mbr in Bremsart
Gefalle in %o: P: G:
Verden Sud — Stemmen 10%o 48 48

(mafdgeblich: Abschnitt Armsen - Neddenaverbergen)

Werden die Mindestbremshundertstel nicht erreicht, entscheidet der 6rtliche Betriebsleiter, ggf. in
Abstimmung mit dem EBL, ob und wie gefahren werden darf.

zu FV-NE § 44 (11) — Pfeifeinrichtung gestort
Bei gestorter Pfeifeinrichtung hat der Triebfahrzeugfihrer die Geschwindigkeit vor nicht technisch

gesicherten Bahnlbergangen, an denen gepfiffen werden muss (erkennbar am zuvor aufgestellten
Signal Bl 4), entsprechend den Sichtverhaltnissen auf 10 km/h oder weniger zu reduzieren.
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zu FV-NE § 44 (16) — Durchfahrt auf Bahnhofen ohne Ausfahrsignal

Alle Fahrten vom DB-Bahnhof Verden in den Bahnhof Verden Sid erfolgen als Rangierfahrten. Die
Zustimmung zur Rangierfahrt bis zur Infrastrukturgrenze erteilt der Weichenwarter Verden der DB
Netz AG.

Fahrten ohne Zugfuhrerschlissel dirfen nur bis zur Rangierhalttafel (Ra 10) des Bahnhofs Verden
Sud fahren.

zu FV-NE § 44 (19) — Festlegen von Ziigen und Zugteilen

Das Abstellen von Ziigen und Zugteilen auf der freien Strecke und in Hauptgleisen der Bahnhéfe
ist generell dem ortlichen Betriebsleiter zu melden. Dabei ist die Anzahl der abgestellten Wagen, in
den Bahnhofen die Gleisnummer bzw. beim Abstellen auf der Strecke die Streckenkilometrierung
(von — bis) anzugeben.

zu FV-NE § 45 (2) — Bekanntgabe

Standige Geschwindigkeitseinschrankungen, die in der SbV geregelt und nicht im Fahrplan
angegeben werden, sind im Abschnitt D Verzeichnis der Langsamfahrstellen zusammengefasst.
zu FV-NE § 45 (3) — Zulassige Geschwindigkeiten

Die zulassige Geschwindigkeit betragt fir alle Zugarten 30 km/h. Davon abweichende zulassige
Geschwindigkeiten sind ortlich oder im Fahrplan angegeben.

zu FV-NE § 45 (4 und 5) — Geschwindigkeitsbeschrankungen und Fahren auf Sicht
Beschrankungen der Streckenhdchstgeschwindigkeit sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen
innerhalb der Bahnhofe und Anschlussstellen sind dem Buchfahrplan bzw. dem
Streckengeschwindigkeitsblatt (SbV Anlage 4) zu entnehmen.

Standige Langsamfahrstellen an Bahnubergangen sind in SbV Teil D aufgefuhrt. Sie sind teilweise
mit den Signalen Lf 4 und Lf 5 oder Lf 7 signalisiert. In den Fallen, wo standige Langsamfahrstellen
nicht signalisiert sind, missen sie im Buchfahrplan / Streckengeschwindigkeitsblatt und in der
Fahrplananordnung enthalten sein. Voribergehende Langsamfahrstellen werden mittels
Zusammenstellung der voribergehenden Langsamfahrstellen und anderen Besonderheiten (La)

bekannt gegeben.

Im Bahnhof Stemmen ist die Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/h beschrankt.

zu FV-NE § 47 (7) — Stehenlassen eines Zugteils
Mussen Zugteile in einer Steigung oder in einem Gefalle stehen gelassen werden, sind in

Gefallerichtung Hemmschuhe zu verwenden. Mussen Zugteile auf freier Strecke stehen gelassen
werden, so ist jeweils ein Hemmschuh pro Richtung vorzulegen.
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zu FV-NE § 47 (4a) — Fahrzeugeinrichtung der Zugbeeinflussung gestort

Entgegen der Regelung in der FV-NE brauchen gestorte Fahrzeugeinrichtungen der
Zugbeeinflussung nicht gemeldet zu werden, weil auf der Strecke der VWE ohne
Zugbeeinflussung gefahren wird.

zu FV-NE § 48 (2) — Bahniuibergang sichern

Der Triebfahrzeugfihrer kann Triebfahrzeug-, Zugbegleit- oder Rangierpersonal mit dem Sichern
des Bahnlbergangs beauftragen. Bei geschobenen Fahrten Ubernimmt der Mitarbeiter an der
Spitze der Fahrt die Aufgaben des Triebfahrzeugfiuhrers zum Sichern des Bahnlibergangs.

zu FV-NE § 48 (9) — Schienenbriche

Fir die Beurteilung eines Schienenbruches ist die Anlage 14 heranzuziehen.
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FV-NE — 4. Abschnitt — Rangierdienst

zu FV-NE § 51 (13) — Ortliche Besonderheiten

Die drtlichen Besonderheiten beim Rangieren sind im Teil C ,Sammlung der Bahnhofsskizzen mit
den ortlichen Besonderheiten® enthalten.

Alle Wagen sind an die durchgehende Hauptluftleitung anzuschliel®en. Rangieren ohne Anschluss
an die Hauptluftleitung ist verboten.

Die Nutzlange im Gleis 5 des Bahnhofs Verden Sid ist auf 183 m begrenzt.

zu FV-NE § 53 (2) — Geschwindigkeit

Die Hochstgeschwindigkeit beim Rangieren betragt 20 km/h, wenn in den 6rtlichen Besonderheiten
nichts anderes festgelegt ist.

Der Bahnhof Verden Sid darf nur als Rangierfahrt mit 20 km/h befahren werden, zwischen der
Grenze zur DB und der Weiche 11 mit hochstens 10 km/h. Im Gleis 5 des Bahnhofs Verden Sud
ist héchstens 5 km/h zu fahren. Innerhalb des Bahnhofs Verden Siid sind mehrere Rangierfahrten
gleichzeitig zulassig.

zu FV-NE § 53 (10) — Verschieben ohne Rangierpersonal

Wo und in welcher Form das Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal zulassig ist, ist den
ortlichen Besonderheiten zu entnehmen. Ist dort nichts angegeben, ist es verboten.

zu FV-NE § 53 (11) — Rangieren mit Seil oder Kette

Rangieren mit Seil oder Kette ist unzulassig.

zu FV-NE § 55 (1) — Sichern von Bahniibergdangen

Bei geschobenen Rangierfahrten sind nicht technisch gesicherte Bahnlibergange gem. FV-NE
Anlage 13 (17) zu sichern.

zu FV-NE § 55 (2) — Sichern anderer Uberginge

Wo andere Ubergénge gesichert werden miissen, ist aus den ortlichen Besonderheiten der
jeweiligen Betriebsstelle zu entnehmen.

zu FV-NE § 56 (1) — AbstoBen und Ablaufen

AbstofRen und Ablaufenlassen ist auf allen Betriebsstellen unzulassig.
zu FV-NE § 58 (2) — Festlegemittel

Hemmschuhe sind nach Gebrauch in den Hemmschuhhaltern abzulegen. Radvorleger oder
Hemmschuhe auf dem Triebfahrzeug mitzufuhren.
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zu FV-NE § 58 (3) — Festlegen von Wagen durch Hand- oder Feststellbremse

Bei Neigungen groRer als 2,5 %o (1:400) und auf der Strecke sind die Fahrzeuge oder
Fahrzeuggruppen gemaf VDV-Schrift 757 (BreVo) festzulegen, sofern in den ortlichen
Besonderheiten nichts anderes bestimmt ist.

zu FV-NE § 59 (2) — Rangieren iiber die Rangierhalttafel hinaus

Uber die Rangierhalttafel (Ra 10) hinaus darf nur rangiert werden, wenn der Triebfahrzeugfiihrer
Uber den Zugfiihrerschllisselbund verfiigt, der im Buro der Glterabfertigung zu finden ist.

zu FV-NE § 61 (2) — MaBRnahmen nach Auffahren

Im Falle des Auffahrens einer Weiche hat der Triebfahrzeugfiihrer des EVU unverziglich die
Unfallmeldestelle der VWE zu verstandigen.

Die Feststellung des ordnungsgemafen Zustandes der Weiche nach einem Auffahren trifft der 6BlI,
bei Bedarf in Abstimmung mit dem EBL.

Eine aufgefahrene Weiche darf von einem EVU erst wieder befahren werden, wenn der
ordnungsgemalle Zustand vom EIU festgestellt worden ist. Der 6Bl stellt beim erstmaligen
Befahren nach Auffahren tUber die Befahrbarkeit der Weiche einen Befehl Nr. 12 mit Grund Nr. 30
aus.
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FV-NE — Anlagen

zu FV-NE Anlage 1

Im Ubergabebahnhof Verden wird auf der Infrastruktur der DB Netz teilweise unter Fahrdraht mit
15 kV / 16 2/3 Hz rangiert.

Zustandige Dienststelle ist:
DB Netz AG
Niederlassung Nord
Netzbezirk Verden
Bahnhofstr. 14
27283 Verden (Aller)

Bei Unfallen auf der Infrastruktur der DB Netz AG und/oder bei UnregelmaRigkeiten an oder mit
der Oberleitung ist der Fdl Verden DB Netz AG (0151) 274 009 54 als zustandige Unfallmeldestelle
sofort zu verstandigen.

Abschalten und Bahnerden der Fahrleitungsanlagen oder Anlagenteile erfolgen ausschlief3lich
durch das fachkundige Personal der DB-Netz AG.

zu FV-NE Anlage 9

Der Funksprechverkehr wird auf festgelegten Frequenzen durchgefiihrt. Die Frequenzen befinden
sich in der Anlage zur Genehmigungsurkunde der Bundesnetzagentur, die jeweils an den
ortsfesten Stationen aufzubewahren ist.

Das Kontrollsprechen zwischen Rangierer und Triebfahrzeugfihrer ist wahrend der Fahrt
mindestens alle 10 Sekunden vom Rangierer durchzufiuhren. Der Triebfahrzeugfuhrer hat darauf
zu achten, dass er alle 10 Sekunden das Kontrollsprechen aufnimmt, andernfalls hat er sofort
anzuhalten.

zu FV-NE Anlage 12 (4)

Beim Befahren von technisch gesicherten Bahnibergangen im Sichtabstand (insbesondere bei
Sperrfahrten und Rangierfahrten) gelten folgende Regelungen:

1. Der Bahnubergang darf nur befahren werden, wenn in Hohe des Einschaltpunkts
(Rautentafel) des Bahniiberganges das Signal BU 0 erkennbar ist. In Féllen, in denen das
Signal BU 0 vom Einschaltpunkt nicht erkennbar ist, gilt 2.

2. In Fallen, in denen das Signal BU 0 vom Einschaltpunkt nicht erkennbar ist, hat die
Fahreinheit stets vor dem BU anzuhalten. Dies gilt auch dann, wenn vor dem
Bahniibergang das Signal BU 1 angezeigt wurde. Nach dem Halt vor dem BU ist dieser mit
Hilfseinschaltung (HET oder Auto-HET) einzuschalten. Ist dies nicht mdglich, muss der BU
nach § 48 (2) FV-NE gesichert werden.

zu FV-NE Anlage 13 (17) Sicherung durch Bahniibergangsposten

Der Bahnubergangsposten hat zusatzlich eine weil}/rote Signalfahne mitzufihren und fur die
Sicherung einzusetzen.
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Zusatzliche Bestimmungen zum Signalbuch

zu Signal Lf 4 — Geschwindigkeitstafel

Wenn sich zwischen dem Signal Lf 4 (und ggf. dem Signal Lf 5 ,Anfangstafel) und dem
Bahnlbergang, fur den es gilt, noch ein weiterer Bahnibergang befindet, ist der Mast des Signals
Lf 4 mit zwei schwarzen Querstreifen gekennzeichnet.

Bezieht sich die durch Signal Lf 4 angeklndigte Langsamfahrstelle auf die Einschaltstrecke einer
Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage, ist kein Signal Lf 5 aufgestellt. Die Geschwindigkeits-
beschrankung gilt dann ab dem Signal B 2 ,Rautentafel“. Solche Langsamfahrstellen sind zur
leichteren Orientierung am Mast des Signals Lf 4 mit einem orangefarbenen Blinklichtsymbol
gekennzeichnet. Die Anzahl der Blinklichtsymbole gibt die Anzahl der langsam zu befahrenden,
technisch gesicherten BU an.
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zu Signal Zg 1 — Spitzensignal

Das Nachtzeichen ist stets auch bei Tageslicht zu flhren.

zu Signal Zg 2 — Schlusssignal

Fur alle Zuge ist die Signalisierung mit einer Tafel oder einem Licht ausreichend, sofern diese nicht
auf Strecken der DB Netz AG Ubergehen.

zu Signal Fz 1 — Rangierlokomotivsignal

Statt des Signals Fz 1 wird das Signal Zg 1 — Spitzensignal — an beiden Stirnseiten des
Triebfahrzeugs gefuhrt.

zu Signal Bu 4 - Pfeiftafel

Das Signal kann durch zwei Zusatzpunkte am Mast oder auf dem Schild erganzt sein. Die Punkte
bedeuten, dass vor dem Bahnibergang nur ein Signal Bl 4 aufgestellt ist und der

Triebfahrzeugfuhrer das Achtungssignal etwa in der Mitte zwischen Pfeiftafel und Bahnibergang
zu wiederholen hat.
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Zusatzliche Bestimmungen zur Buvo-NE

zu Buvo-NE § 3 — Aufbau des Unfallmeldewesens
Unfallmeldestelle ist in der Unfalimeldetafel — SbV Teil E, Anlage 11 — definiert.

AuBerhalb der Dienstzeiten des Bahnhofs Verden (Sud) ist von der Betriebsleitung eine
Rufbereitschaft eingerichtet.

Die Unfallmeldestelle wird bei Verkehren von Sonderzugen in der Fahrplananordnung festgelegt.

Die Unfallmeldetafeln I, Il und Il sind im Teil E als Anlagen 11 — 13 Bestandteil dieser SbV.
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Teil C: Ortlichkeiten — Sammlung der Bahnhofsskizzen

mit den ortlichen Besonderheiten — Strecke Verden Sud - Stemmen
Bahnhof Verden (Aller) Siid

Auszug: Anschlussgrenze DB Netz AG Gleis 105, Weiche 1 (Einfahrweiche VWE) bis Weiche 6 sowie
Serviceeinrichtungen

Bahnhof Verden (Aller) Siud

Gleis€ NL=140m

Betriebswerkstatt
mit Abstellhalle

Cleis 8 e
— -
Lokhalle
3k=is & w GCleis 10 3
= - [
545-190-19 $46-190-19 549-190-1:9
0,6
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Bahnhof Verden (Aller) Sud
Auszug: Weiche 6 und Bahniubergang Berliner Ring bis Anschlussweiche 1 Mars GmbH

Berliner Ring

Berliner Ring, Gemeindestralle

EWA49.-190-1:7.5 s o . §’
- — o 3
: : i
£ & g
5 £
oy =
" ]
i s ) . 5 L, W6
$49-1901:8 A A H H .
any , (% Eil Hl ';@ $49-190-1:9
P 1,2 1,0 P 0,6
1.8 = 5
0,8

mn
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Bahnhof Verden (Aller) Sud
Auszug: Anschlussgleise Mars GmbH, VS Heibo Logistik GmbH, Badenhop und L6bl OHG im Industriegebiet

Verden Industriegebiet

Anschluss Mars GmbH

Gleis 1 NL

'h,‘a
g g
E E mH Gleils2 NL ’o,'
2 EW48-190-1:7.5 G
wnschiuss VS Logistik ?8 #
L S i - ] £
. 25 38
~ - 3
..lef:}, Xm 2,060 o~ X g =
Ew”“—xs.sww.s ‘ yigs B ww“ N BH | 451000
I i | 2 A
¢ 20 g X 1,8
\ i P Ter mt 52
= Anschluss Badenhop 1,6
NA Gebr. Lobl Anschluss Heibo Bohimann
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- Dbleibt frei -
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Haltepunkt Eitze

Bf Verden
§
£
! ! | : ;
g % l %E g% g i E &é Anschluss VS Logistik Anschius
g g: ix ¥ 4 3 ol Bl e

& i i F i i A o
I I LY el H I I (o5
I I PN )IPYIN I " |
3,8 36 34 3,2 3,0 28 26 24

Anschluss Badenh
NA Gebr. Lob!

Anschluss VS Logistik
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- Dbleibt frei -
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Haltepunkt Luttum

Luttum

=)
=
O ©
g 2
b
Q 3
c £ o
@ c b
AL £ o
sz Baujahr 2008 08 549198 =g
EQ Schwallen von '92'93 £ ©  Belonschwelle E <
S0 ———— g < W-Oberbau 2%
E¢ SE [ o P
- i~ 3 s 8 -

80 Balag: Arphid '7

o
¥ A= g

D

Luttum Mdéhimann

km 4,190

(0]
©

5,0 48 | 4 4,4

Abstand Schieneninnenkante
zu Bahnsteig 98,8 cm
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Haltepunkt Hohenaverbergen

@

km 6,004

Hohenaverbergen

km 5,857

Hohenaverbergen Schulweg

km 5,866
km 5.850

km 5,672
km 5,660

Hohenaverbergen

km 5,612

6,2

- bleibt frei -
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Bahnhof Neddenaverbergen
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Bahnhof Neddenaverbergen
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Stemmen
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Teil D: Ortlichkeiten — und Sonstiges

Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen

Strecke Verden Siid - Stemmen

1 2 3 4 5 6
in Bahn- zwischen und Km/h an | Km/h an BU mit Sicherung | Bezeichnung des BU
km Betriebsstelle | Betriebstelle | Langsam- durch Ubersicht und / Grund der
/ Bahn-km / Bahn-km | fahrtstelle akustischen Signalen Langsamfahrstelle
Sicherheit an
2 400 2800 20 Bahniibergangen
’ ’ Ortschaft Eitze
Mangel an der
2,800 2,900 S Gohbachbriicke
Sicherheit an
2,900 2,992 20 Bahniibergdngen

Ortschaft Eitze

Sicherheit an
Bahniibergangen
Ortschaft
Eitze/Luttum, HP
Luttum bis Luttum
Wiesenweg

2,992 5,866 20

Hohenaverbergen
5,866 20 Schulweg

7,792 20 Armsen Brookweg

Neddenaverbergen,
8,366 20 Feldweg

Halt vor BU! K13 Neddener

8,942 Postensicherung DorfstraBe

8,942 10,294 10 Oberbau

10,294 11,2 20 Oberbau

11,2 | Lehrdebriicke | SShrde- 10 Briicke
bricke

11,2 11,7 20 L 160 Bii Stemmen

Einfahrweiche
11,709 10 Bf.Stemmen /
Oberbau
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Verzeichnis der standigen Langsamfahrstellen

Gegenrichtung
Strecke Stemmen — Verden Sud
1 2 3 4 5 6
in Bahn- |  zwischen und Km/han | Km/h an BU mit Bezeichnung des BU /
km Betriebsstelle | Betriebstelle / | Langsam- | Sicherung durch Grund der
/ Bahn-km Bahn-km fahrtstelle Ubersicht und Langsamfahrstelle
akustischen
Signalen
11,709 10 Einfahrweiche Bf.Stemmen
/ Oberbau
11,7 11,2 20 L 160 Bii Stemmen
11,2 Lehrdebricke | Lehrdebrucke 10 Briicke
11,2 10,294 20 Oberbau
10,294 8,968 10 Oberbau
8,366 20 Neddenaverbergen Feldweg
7,792 20 Armsen Brookweg
5,866 20 Hohenaverbergen
Schulweg
Sicherheit an
Bahnubergangen Ortschaft
5,866 2,992 20 Eitze/Luttum, HP Luttum bis
Luttum Wiesenweg
Sicherheit an
2,992 2,900 20 Bahniibergangen Ortschaft
Eitze
2,900 2,800 5 Mangel an der
Gohbachbriicke
2,800 2,400 20 Sicherheit an
Bahniibergangen Ortschaft
Eitze
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1.

Allgemeine Angaben fur
technisch gesicherte Bahnubergange

Schaltvorgang

Beim Befahren des Einschaltkontaktes schaltet der Zug

a)

b)

c)

bei Blinklichtanlagen das rote Blinklicht der Stralensignale und das weie Blinklicht des
Uberwachungssignals (Bl 1) ein.

bei Lichtzeichenanlagen (LZA) das gelbe Licht des Stral3ensignals ein, das nach drei Sekunden in
rotes Dauerlicht wechselt. Das Uberwachungssignal zeigt erst das Signal Bi 1, wenn die
Strallensignale rot leuchten.

bei Lichtzeichenanlagen mit Halbschranken die Anlagen wie unter b) genannt ein. Etwa 10
Sekunden nach Aufleuchten des roten Lichts senken sich die Halbschranken.

Sind Warnglocken vorhanden, werden diese gleichzeitig mit dem roten Blinklicht bzw. gelben Licht
eingeschaltet.

Innerhalb der Einschaltstrecken von technischen Sicherungen darf nicht langsamer als 20 km/h
gefahren werden.

Handeinschaltung

a)

mit Einschalttaste (ET)

Bei handgeschalteten Anlagen darf die ET erst bei Abfahrbereitschaft bedient werden. Der
Abfahrauftrag darf erst gegeben werden, wenn das zugehorige Uberwachungssignal Bu 1 zeigt
oder die Uberwachungslampe (UL) an der ET blinkt.

mit Rangiertaste (RT) oder —schalter (RS)

Fir Rangierfahrten sind Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen mit RT bzw. RS einzuschalten. Der BU
darf erst befahren werden, wenn die Uberwachungslampe (UL) an der RT oder RS blinkt. Bei
Bedienung mit RT schaltet die Anlage selbsttatig ab, bei Bedienung mit RS ist die Anlage nach dem
Befahren durch Zuriickdrehen des Schlissels auszuschalten.

mit Infrarotempfanger (IRE)

Bei handgeschalteten Anlagen darf der IRE erst bei Abfahrbereitschaft bedient werden. Der
Abfahrauftrag darf erst gegeben werden, wenn die Uberwachungslampe an dem IRE geleuchtet hat
und das zugehdrige Uberwachungssignal Bu 1 zeigt.

Unwirksamkeitsschaltung

a)

mit Unwirksamkeitstaste (UT) oder —schalter (US)

Soll eine LZA durch die Zugfahrt oder Rangierfahrt nicht eingeschaltet werden, so ist vor dem
Einschaltkontakt zu Halten und der UT oder US zu betatigen. Dann darf die Fahrt nur bis vor die
nicht geschaltete LZA fortgefuhrt werden. Vor der Weiterfahrt muss die LZA mit ET eingeschaltet
werden. Bei Bedienung mit UT schaltet die Anlage den Einschaltkontakt nach 120 sec. selbsttatig
wieder wirksam, bei Bedienung mit US ist der Einschaltkontakt nach dem Befahren durch
Zuruckdrehen des Schllissels wirksam zu schalten.

mit Infrarotempfanger (IRE)

Soll eine LZA durch die Zugfahrt oder Rangierfahrt nicht eingeschaltet werden, so ist vor dem
Einschaltkontakt mit dem IRE der UT zu betatigen. Das ordnungsgemalie Betatigen wird durch

-D 3- (Bekanntgabe 09)



Leuchten der Kontrolllampe am IRE angezeigt. Die Fahrt darf nur bis vor die erste nicht geschaltete
LZA fortgeflihrt werden. Vor der Weiterfahrt muss die LZA mit ET oder IRE eingeschaltet werden.
4. Hilfsein- und Hilfsausschalttasten (HET/HAT)

Diese Tasten sind bei Fahrten, die innerhalb der Einschaltstrecke zum Halten kommen sowie bei Fahrten
mit Nebenfahrzeugen bis 3,5 t Radsatzlast (Kleinwagen und Zweiwegefahrzeuge) zu betatigen.

Bei Einschaltung mit HET ist nach Raumung des Bahniibergangs die Sicherung stets mit HAT wieder
auszuschalten.

Bei Anlagen mit Halbschranken darf die HAT erst betatigt werden, wenn die Halbschranken geschlossen
sind.

5. Auto-HET Schleifen (HET/HAT)

Die Auto-HET Schleifen sind bei Fahrten, die innerhalb der Einschaltstrecke zum Halten kommen sowie bei
Fahrten mit Nebenfahrzeugen bis 3,5 t Radsatzlast (Kleinwagen und Zwei-Wegefahrzeuge) zu betatigen.
Zum Einschalten ist mit dem fiihrenden Fahrzeug auf die Auto-HET Schleife zu fahren und vor dem BU
anzuhalten. Nachdem der Triebfahrzeugfiihrer sich von der Funktion der LZA iberzeugt hat und der BU
geraumt ist, darf der BU befahren werden.

6. Besonderheiten

Li Anl. km 0,213 Cliiversweg
s. nachstehende Funktionsbeschreibung

Li Anl. km 1,148 Berliner Ring
s. nachstehende Funktionsbeschreibung

Li Anl. km 2,270 Eitze, K21 Weitzmiihlener Stralle

Alle Zuge in Ri Stemmen ,Halt“ vor Signal Ne 5.*) Nach Bedienen der ET-Taste und nach Aufleuchten des
Uberwachungssignals (US 1) darf der Zug in Ri Stemmen weiterfahren. Fiir ein erforderliches Rangieren
Uber die Rangierhalttafel hinaus auf den Bahnlbergang ist ein Rangierschalter angebracht (Meldung an
Fahrdienstleiter/Zugleitstelle). Die Fahrt in Richtung BU darf erst freigegeben werden, wenn die Lampe am
Rangierschalter aufleuchtet. Nach Beendigung des Rangierens ist der Rangierschalter wieder
auszuschalten. Fir Fahrten, die zwischen Einschaltkontakt und BU beginnen oder enden, ist am
Schalthduschen ein HET-HAT-Schalter vorhanden.

Bli Anl. km 3,417 Eitze, L 160 Walsroder StraRe
Alle Zuge in Ri Verden (A) Sud ,Halt" vor Signal Ne 5. Nach Bedienen der ET-Taste und nach Aufleuchten
des Uberwachungssignals (US 2), darf der Zug in Ri Verden (A) Sid weiterfahren.

Bli Anl. km 5,612 Hohenaverbergen, L160 LandstraBe

Alle Zuge in Ri Verden (A) Sud ,Halt" vor Signal Ne 5. Nach Bedienung der ET-Taste und Aufleuchten des
Uberwachungssignals (US 2) kann der Zug den Haltepunkt Hohenaverbergen in Ri Verden (A) Sid
verlassen.

Bli Anl. km 7,387 Armsen, K29 Alte Eichen

Alle Zuge in Ri Verden (A) Sud ,Halt® vor Signal Ne 5. Erst nach Bedienen der ET-Taste und nach
Aufleuchten des Uberwachungssignals (US 2), darf der Zug den Bahnhof Armsen in Ri Verden (A) Sud
verlassen.

Bli Anl. km 11,275 Stemmen, L160 Grafel

Bei Rangierfahrten auf Bf. Stemmen, die Uber die Einschaltstelle K 2 hinaus ausgefuhrt werden mussen, ist
vor dem Uberfahren der Einschaltstelle die Anlage ebenfalls durch Bedienen des Schliisselschalters auRRer
Betrieb zu setzen. Nach Beendigung der Rangierfahrt ist die Anlage wie oben wieder betriebsbereit zu
schalten.
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7. Stérungen

Eine Blinklichtanlage ist gestort, wenn

a) die StralRensignale dauernd rot blinken,
b) das rote Blinklicht der Stral3ensignale ausbleibt,
c) das Uberwachungssignal nicht ,Bu 1“ zeigt (nicht blinkt),

Eine Lichtzeichenanlage ist gestort, wenn

a) das Rot- oder Gelblicht der Stra3ensignale dauernd leuchtet,
b) das Rot- oder Gelblicht der Stralensignale ausbleibt,
c) das Uberwachungssignal nicht ,Bi 1 zeigt (nicht blinkt).

Bei Anlagen mit Halbschranken: sich die Halbschranken nicht der Arbeitsweise der Anlage entsprechend
ordnungsgemaf 6ffnen oder schlieflden.

Bei Stérungen ist nach FV-NE § 44 (8) zu verfahren. Bei besetzter Zugleitung ist die Stérung dem
Zugleiter, sonst der Unfallmeldestelle zu melden.

8. Unfille

Bei Unfallen an Bahnubergangen mit technischer Sicherung sind mdglichst bahnfremde Zeugen
festzustellen, die bestatigen kénnen, dass die Strallensignale rotes Licht gezeigt haben. Da die
Stralensignale ca. 5 Sekunden nach Befahren des Ausschaltkontaktes abschalten, zeigen sie nach dem
Unfall i.d.R. kein rotes Licht mehr (vgl. Buvo-NE § 5 (1)).

Bei Unfallen, in denen ein Zug innerhalb einer BU-BU Kette zum Stehen kommt, miissen die bereits
eingeschalteten aber noch nicht erreichten Lichtzeichenanlagen mit HAT ausgeschaltet werden.
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Verzeichnis der technisch gesicherten Bahnubergange

Bahn-
km Bahniibergang Einschaltstelle Signal Bii 0/ Bi 1 Zulassige Besonderheiten
BU vor BU in steht vor BU Geschwindigkeit siehe
Ri Ri Ri Ri
Stemmen Ri Verden | Stemmen | Ri Verden | Stemmen | Verden
Bahnhof Verden (Aller Siid)
Techn. unterstitze
Postensicherung
Funktionsbeschr.
0,213 | Cluversweg 18 30 13 (links) 14 10 10 s. Anlage
Li Anl.
203 + Funktionsbeschr.
1,148 | Berliner Ring 284 303 209 Wiederholer 20 20 s. Anlage
Strecke Verden Sid —
Stemmen
2,270 | Weitzm. Stralde Handeinsch. 475 30 400 20 20
3,417 | Eitze L160 480 Handeinsch. 400 10 20 20
5,612 | Hohenaverbergen 480 Handeinsch. 400 90 20 20
7,387 | Armsen 447 Handeinsch. 367 12 30 30
11,275 | Stemmen 430 430 350 350 20 20
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Funktionsbeschreibung der Bahniibergangssicherungsanlage
»Cluversweg“ in Bahn-km 0,213 im Bahnhof Verden (A) Siid

Im Bahnhof Verden (Aller) Siid, Bahn-km 0,213 befindet sich die Lichtzeichenanlage RBUEP-Lz-US
,Cluversweg®. Hierbei handelt es sich um eine technisch unterstitze Postensicherung, die wie ein
technisch gesicherter Bahnubergang wirkt.

Funktionsbeschreibung:

Die automatische Einschaltung der Lichtzeichenanlage erfolgt aus beiden Richtungen zuggesteuert ber
richtungserkennende Fahrzeugsensoren FS3 bzw. FS13.1; FS13.2 und FS13.3. s. nachstehenden
Lageplan.

Aus Richtung 2 (FS13) sind drei Fahrzeugsensoren in Weichenanwendung verschaltet.

Es ist sicherzustellen, dass pro Fahrt iiber den BU nur ein Fahrzeug die Fahrzeugsensoren belegt!
Nach Einschalten des BU's erfolgt die Sperrung durch die Lichtzeichenanlage mit der Farbfolge gelb/rot
(LED Signalgeber). Fur Fuldggénger und Radfahrer ist eine akustische Warneinrichtung vorhanden. Diese ist
mit einer Lautstarkeabsenkung ausgestattet und wird mit Ausschaltung des BU’s abgeschaltet.

Die Uberwachungssignale US 1 (befindet sich links vom Gleis!) und US 2 signalisieren dem
Triebfahrzeugfiihrer eine ordnungsgemaRe gleis- und richtungsbezogene Einschaltung des BU.

FUr die Signalfreigabezeit ist eine Mindestanndherungszeit tamin = 20s angesetzt, da alle Fahrten als
Rangierfahrten (nicht als Zugfahrten) durchgefiihrt werden. Unter Voraussetzung, dass der durch den
Triebfahrzeugfiihrer (iberwachte Gefahrraum fei ist, darf der BU frithestens nach Ablauf der
Mindestannahrungszeit befahren werden. Vor der Weiterfahrt hat sich der Triebfahrzeug zu
vergewissern, das sich kein Fahrzeug sowie Fuliganger mehr auf dem Bahnibergang befinden.

Zusatzlich zur automatischen Einschaltung uber die Fahrzeugsensoren kann die Anlage mittels beidseitig
aufgestellten Einschalttasten ET mit Ul sowie Ausschalttasten AT ein- bzw. ausgeschaltet werden.
Zusatzlich ist fur Rangierfahrten ein Rangierschalter neben der ET2/AT2/Ul aufgestellt.
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BAHN + BUS

Funktionsbeschreibung

der Bahniibergangssicherungsanlage :

BUES 2000 - LzH/2F - US

Anlage: .Berliner Ring™
BU in km: 1,146
Strecke: Verden (Aller) Siid --- Stemmen

hierzu gehort der BU-Lageplan 1:200 der Fa. ConTrack: 778 /3 =21 =1 = (1) s001 2014
hierzu gehéren der Lage — und Kabelplan BU: VWE /1,146 / 02
und der Lage- und Kabelplan Strecke: VWE / 1,146 / 04

1) Vorbemerkungen :

Es handelt sich um eine zuggeschaltete (aus Ri.1) und handgeschaltete (aus Ri.2)
Bahnuibergangssicherungsanlage mit Lokfahrer-Uberwachungssignalen sowie einem
Uberwachungssignalwiederholer aus Ri.2.

Die Signalfreigabe wird im jeweiligen Uberwachungssignal US1, US2 und USW2 richtungsabhangig
angezeigt.

Links und rechts vom BU werden die Hilfsein- und Hilfsausschalt-Tasten HET1/HAT1 und
HET2/HAT2 installiert. ) )

Aufterdem besitzt die Anlage einen Rangierschalter mit Uberwachungslampe (RS/UI).

Alle SchlieBungen der verwendeten Tasten werden mit dem Schloss _DB21" realisiert.

Als Hilfseinschaltung am BU kann mit der Funktion ,AutoHET* die Anlage durch das Befahren des
entsprechenden Ausschaltsensors As3 oder As13 zusatzlich eingeschaltet werden.

Nach dem kompletten Befahren und Freifahren der beiden Ausschaltsensoren As3 und As13 schaltet
die BU - Anlage automatisch aus.

Mittels einer Einschalttaste ET2.1 in Hohe des Anschlussgleises ,Mars GmbH" (ca. km1.394), einer
Einschalttaste ET2.2 (km1,149) und einem Infrarotempfanger (ET12.2(IRE) in km1,449) kann eine
Einschaltung der BUES 2000 — Anlage aus Ri.2 erfolgen.

Von der VWE wurden folgende Vorgaben gemacht:

Mindestbremshundertstel fiir beide Richtungen:
48 Mbr in Bremsstellung P und
48 Mbr in Bremsstellung G

Bremswegabstand fiir die US-Signale : sB, = 200m bzw. sB;= 193m
Geschwindigkeit auf der Schiene : vE = 25km/h
Geschwindigkeit auf der Strafle : vStr = 50km/h

(Detaillierte Angaben aller maRgebenden Zeiten siehe ,Berechnungen der Einschaltpunkte
und der Standorte der US-Signale” 86 46313/03 Blatt 1- 8)
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BAHN + BUS

2) Fahrten aus Richtung Verden (Aller) Std in Richtung Stemmen:

Mit dem Befahren des Achssensors As1 (erste Achse des Zuges in Richtung BU) erfolgt die
Einschaltung der Bahnlbergangsanlage.

Hierbei wird direkt das Gelblicht der zweibegriffigen Lichtzeichen angeschaltet.

Nach 3 Sekunden erfolgt die Abschaltung der Gelblampen und die Anschaltung der Rotlampen in den
zweibegriffigen Optiken der Lz.

Aulerdem werden mit Anschaltung des Gelblichts die Lautsprecher L1-L4 der Akustik angeschaltet
und mit Erreichen der ,unteren Endlage” der Schranken wieder abgeschaltet.

Nach der in den Berechnungsblattern angegebenen Vorleuchtzeit tI° beginnt das
SchrankenschlieRen der Halbschranken fur die Stralle und der Schranken fur die beiden Geh- und
Radwege. Da die Schrankenbaumlange der Antriebe <6m ist, erreichen alle Schrankenbaume 6
Sekunden nach ihrer Anschaltung die untere Endlage.

Die Signal - Freigabe des Uberwachungssignals US1 erfolgt bei Rotlicht aller Lz - Signale am BU.
Bei einer Fahrt mit vE(max) ist die Zugspitze ca. 40s nach der Einschaltung am BU.
Die Anlage schaltet automatisch aus (siehe hierzu Punkt 6).

Ein abruckender Zug darf auf dem Gegen-Einschaltpunkt ,parken”, ohne dass beim Wiederanfahren
eine ,rickwartige Einschaltung” erfolgt.

Der gleis- und richtungsbezogene Grundsteller fur Fahrten aus Richtung 1 ist nicht aktiviert.

3) Fahrten aus Richtung Stemmen in Richtung Verden (Aller) Std:

Mit dem Betatigen der Einschalttasten ET2.1 oder ET2.2 bzw. Aktivieren der ET12.2(IRE) erfolgt die
Einschaltung der Bahnubergangsanlage.

Hierbei wird direkt das Gelblicht der zweibegriffigen Lichtzeichen angeschaltet.

Nach 3 Sekunden erfolgt die Abschaltung der Gelblampen und die Anschaltung der Rotlampen in den
zweibegriffigen Optiken der Lz.

AuRerdem werden mit Anschaltung des Gelblichts die Lautsprecher L1-L4 der Akustik angeschaltet
und mit Erreichen der ,unteren Endlage® der Schranken wieder abgeschaltet.

Nach der in den Berechnungsblattern angegebenen Vorleuchtzeit tI° beginnt das
Schrankenschlielfen der Halbschranken fur die Stralle und der Schranken fir die beiden Geh- und
Radwege. Da die Schrankenbaumlange der Antriebe <6m ist, erreichen alle Schrankenbaume 6
Sekunden nach ihrer Anschaltung die untere Endlage.

Bei einer Fahrt mit vVE(max) ist die Zugspitze ca. 42s nach der Einschaltung am BU.

Die Signal - Freigabe der Uberwachungssignale US2 und USW?2 erfolgt bei Rotlicht aller Lz - Signale
am BU.

Die Anlage schaltet automatisch aus (siehe hierzu Punkt 6).

Der gleis- und richtungsbezogene Grundsteller fur Fahrten aus Richtung 2 ist nicht aktiviert.
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IRE — System ET12.2(IRE) bestehend aus IRE—- Sender, IRE- Empfidnger und ET2.2 — Taste:

Der Standort der ,ET2.2/UL2 — ET12.2(IRE)* ist 25m vor dem theoretischen Einschaltpunkt EP2
ortlich festgelegt.

Bei Fahrten in Ri. Verden (Aller) Std besteht die Moglichkeit, mit diesem ET2.2/UL2.2 - ET12.2(IRE)
— System die Einschaltung aus Ri.2 einzuleiten. Dies geschieht entweder durch Betatigung der Taste
ET2.2 am Betonpfosten oder durch Aktivierung des IRE — Senders direkt von der Lok mit Ziel auf den
IRE — Empfanger an der Spitze des Betonpfostens. )

Die Signalfreigabe der Anlage wird in der Uberwachungslampe UL2 der zugehérigen ET2.2 sowie an
den Uberwachungssignalen US2 und USW2 angezeigt.

Die Lampe im IRE — Empfanger dient ausschlieRlich als Empfangsmeldung des Sendeimpulses.

4) Zus. Einschaltung tiber Taste ET2.1:

Die Einschaltung der BU-Anlage kann zusatzlich durch die Einschalttaste ET2.1 (ca. km 1,349
Anschlussgleis ,Mars GmbH") erfolgen. Die Ansteuerung der Lz-Signale, Antriebe und Lautsprecher
erfolgt wie im Punkt 2 und 3 beschrieben. _

Die Uberwachungslampe UL2.1 in der Taste ET2.1 , das US2 und der USW2 werden nach erfoigter
Signalfreigabe angeschaltet.

5) ,Automatik HET":

In dieser BUES 2000-Anlage wurde die “Automatik-HET“-Funktion konfiguriert, so dass bei
ausgeschalteter Anlage und Befahren (mit der ersien Achse des Zuges) des entsprechenden
Ausschaltsensors As3 oder As13 die BU-Anlage eingeschaltet wird. Die Ausschaltung erfolgt wie
unter Punkt 6) beschrieben.

Da es sich hierbei um eine Hilfsfunktion handelt, erfolgt keine Anzeige der Signalfreigabe in den
Uberwachungssignalen.

Die Ausschaltsensoren As3 und As13 sind jeweils mit einer speziellen Tafel Automatik HET®
gekennzeichnet (siehe Lage- und Kabelplan BU).

6) Automatische Ausschaltung Gber Achssensoren

Die Ausschaltung der Anlage erfolgt durch das Befahren und Freifahren der beiden Achssensoren
As3 und As13 jeweils rechts und links vom BU. Hierbei werden alle Achsen in den BU-Bereich
eingezahlt und nur bei kompletter Auszahlung aller eingezahlter Achsen wird die Ausschaltung der
Anlage eingeleitet.

7) Ausschaltung Uber Taste HAT:

Nach einer Einschaltung kann die BU-Anlage auch mittels der beiden Hilfs-Ausschalt-Tasten HAT1
oder HAT2 am BU ausgeschaltet werden.

Achtung: Diese HAT-Tasten erfullen ihre Funktion auch dann, wenn ein Zug auf dem BU steht.
Somit muss vor dem Betatigen der HAT-Tasten gepruft werden, ob der
Bahnubergang frei ist.
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8) Einschaltung Uber Taste HET:

Die Einschaltung der BU-Anlage kann zusatzlich durch die Hilfs-Einschalt-Tasten HET1 oder HET2
am BU erfolgen. Die Ansteuerung der Lz-Signale, Antriebe und Lautsprecher erfolgt wie im Pkt. 2)
und 3) beschrieben.

Da es sich hierbei um eine Hilfsfunktion handelt, erfolgt keine Anzeige der Signalfreigabe in den
Uberwachungssignalen.

9) Rangierschalter mit Uberwachungslampe (RS/Ul):

Mit Hilfe des Rangierschalters wird der Bahnibergang fur Rangierfahrten BU-bezogen eingeschaltet.
Gleichzeitige Gleiseinschaltungen werden im BU gespeichert und verwaltet. Die Anschaltung der
Uberwachungslampe am Rangierschalter erfolgt mit Erreichen der ,unteren Endlage* der Schranken.
Die Ausschaltung erfolgt ausschlieRlich durch Ricknahme des Rangierschalters.

10) Zeitliberschreitungsmeldung / Grundsteller:

Bei der BUES 2000 - Anlage kann die Zeitlberschreitungsmeldung gleisabhangig und richtungs-
abhangig eingestellt werden ( Anzeigedauer der Uberwachungssignale US1 und US2 ). Wurde nach
erfolgter Einschaltung und eingestellter Anzeigedauer im entsprechenden Gleis der Ausschaltpunkt
noch nicht befahren, werden die US-Signale dunkel geschaltet. Der BU bleibt jedoch eingeschaltet.

Der gleisbezogene Grundsteller fur die selbsttatige Ausschaltung wird nicht aktiviert.

11)  Stromversorgung:

Die Anlage ist mit einem Digitrans-Gleichrichter 36V/18A und einer zusatzlichen 36V - Batterie
ausgeristet.
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Sammlung von Skizzen der Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen
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Li Anl. K21 Weitzmiihlener StraBe km 2,270 Blatt 1 v. 2
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Bli Anl. Eitze K160 Walsroder Str. km 3,417 Blatt 1 v. 2
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noch Bli Anl. Eitze K160 Walsroder Str. km 3,417 Blatt 2 v. 2
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Bli Anl. Hohenaverbergen L160 LandstraRe km 5,612 Blatt 1 v. 2
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noch Bli Anl. Hohenaverbergen L160 LandstraBe km 5,612 Blatt 2 v. 2
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Bli Anl. Stemmen L160 Grafel km 11,275 Blatt 1 v. 2 10
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Bli Anl. Stemmen L160 Grafel km 11,275 Blatt 2 v. 2
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Verzeichnis der Privatgleisanschliusse

Lfd.Nr. Firma Ba:lr':n-
km
1 Mars GmbH, Verden 1,340
2 VS Heibo Logistik GmbH, Verden (TLH) 1,508
3 Gunter Badenhop Fleischwerke 2,060
Wertstoffbetrieb Bernd Lobl e.K.
4 (Nebenanschluss) 2,060
5 VS Heibo Logistik GmbH, Verden (LZV) 2,110
6 Ernst Wolters KG 8,530
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Bedienungsanweisungen fur die
Privatgleisanschlusse

BEDIENUNGSANWEISUNG
far die

Gleisanschlussanlage der Firma Mars GmbH, Verden
in km 1,340 der Strecke Verden (A) — Stemmen

Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieBlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtéffentlich.

1. ) Allgemeine Bestimmungen

a) Der Gleisanschluss zweigt mit Weiche 1 (rechts) vom Hauptgleis in km 1,340 im
Bahnhof Verden (A) Sud ab. Hiervon zweigen mit einfachen Weichen die Verlade- und
Abstellgleise 1 und 2 ab

b) Der Gleisanschluss dient der Zufuhrung und Abholung von Wagen des Anschliel3ers.
Die Bedienung der Verladerampe am Warenausgang erfolgt Gber Gleis 1 (Rampengleis)
und der im Gleis 1 liegenden Weiche 2. Das Gleis 2 (Rampen-Nebengleis) dient als
Abstellgleis fur beladene und leere Wagen. Das Gleis 1 beginnt nach der Weiche 1 mit
einem Radius von 120 m und liegt auf einer Lange von 73 m, ebenso wie die Weiche 2
beginnen die Gleise 1 und 2 mit einem Radius von 140 m bis zum Fuligangertberweg,
danach im Gefalle 1:00. Eine Grundstellung der Weiche 2 im Anschlussgleis ist nicht
vorgesehen. Das Gleis 1 ist durch einen Festprellbock mit bremsender Puffereinrichtung
gesichert. Am Ende des Gleises 2 befindet sich ein Bremsprellbock.

2.) Betriebliche Bestimmungen

a)

b)

Die Gleisanschlisse werden nach dem jeweils gultigen, mit dem Anschlie3er abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn als Rangierfahrt bedient.

Bei aulRerplanmafigen Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter des Bahnhofs Verden
(A) Sud

Der Zugang zum Gleisanschluss ist durch eine Werkseinfriedung abgeriegelt. Bei
geschlossenem Tor ist die Zufahrt durch Sh 2 gesichert. Das Werkstor wird elektrisch
mittels Infrarotsender geodffnet. Jeweils ein Sender wird unter Verschluss auf der jeweiligen
Lokomotive aufbewahrt. Es ist darauf zu achten, dass das Werkstor vor Bedienung
komplett gedffnet und arretiert ist. Befindet sich das Tor in Bewegung, blinkt eine
Rundumleuchte. In diesem Fall ist die Rangierfahrt anzuhalten und erst fortzusetzen,
sobald die Endstellung und Offnung des Tores erfolgt ist. Die Endstellung des Tores wird
durch eine weil} leuchtende Lampe angezeigt. Nach Beendigung der Rangiertatigkeiten ist
das Tor wieder zu schlieen.
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d) Vom Anschliel3er verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und UnregelmaRigkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter Bahnhof Verden (A) Std zu melden.

e) Der Lokrangierfihrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung und Abholung zu
Uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt hindernden Gegenstande in den Regellichtraum
hineinragen.

f) Im Streckengleis dirfen Wagen wahrend der Zustellung / Abholung maximal bis zum Signal
Bd 4 in Richtung Bu km 1,660 (Mars Werkszufahrt) aufgestellt werden.

g) Die Wagen sind vor der Zufuhrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen. Alle
Wagen sind lang zu kuppeln.

h) Das AbstoRen der Wagen ist verboten.
i) Fur die Sicherung der abgestellten Wagen gilt FV-NE § 57.
j) Die Weichen im Anschluss werden vom Lokrangierflihrer bzw. Rangierbegleiter bedient.

k) Vor dem Bewegen von Wagen ist darauf zu achten, dass alle Be- und Endladevorgange
abgeschlossen sind. Personen im Bedienungsbereich sind zu warnen.

I) Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 10km/h. Auf den
Anschlussgleisen 1 (Rampengleis) und 2 (Rampennebengleis) darf ab dem Fulganger-
Uberweg hochstens 5 km/h gefahren werden.

m) Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung in den Gleisen 1, 2, 3 als ubergeben,
abzuholende Wagen bei der Abholung von dort als Ubernommen. Wagenschaden sind
sofort mit dem AnschlieRer zu klaren. Die Art der Beschadigung ist bei ermittelndem
Verschulden des AnschlieRers von diesem anzuerkennen.

n) Im Ubrigen gilt FV-NE 4 Abschnitt (Rangierdienst)

Bestimmungen, die der AnschlieRer zu beachten hat.

Der AnschlieRer hat daflir zu sorgen, dass

Zustellgleise und Fahrwege fur die Bedienungsfahrt zu den Zeiten der Bedienung des
Anschlusses freigehalten werden,

Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieser Gleise wahrend des Bedienung eingestellt
werden,

Personen, die im Bedienungsbereich an oder in Wagen tatig sind, die Wagen verlassen,
Verladebleche entfernen, Schiebewande schlieRen und zurticktreten,

bei Lagerungen von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestens 1,5 m in
geraden und 1,8 m in gekrimmten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,
Gegenstande in der Nahe der Gleise so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung geraten
kénnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerungen, Abfillung und Befdrderung
feuergefahrlicher Stoffe (d.s. brennbare, entziindliche, selbstentziindliche, sprenggefahrliche.
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explosionsfahige, giftige, atzende, Ubelriechende Stoffe)  die einschlagigen
Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

b) Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

c) Fir die Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen hat der Anschliel3er
die ndtige Anzahl Radvorleger vorratig zu halten.

d) Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter/Disponenten der
VWE zu melden.

e) Giterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschliellich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4.) Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen. Diese Bedienungsanweisung tritt mit dem
Tage der Aushandigung in Kraft.
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Gleisanschlussplan Mars GmbH Verden
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BEDIENUNGSANWEISUNG

fur den

Privatanschluss TLH der Firma VS Heibo Logistik GmbH (Transitlager Heibo)
in Bahn-km 1,508 im Bahnhof Verden (Aller) Sud

Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieBlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtéffentlich.

1.) Aligemeine Bestimmungen

Der Anschluss zweigt mit einer einfachen handbedienten Linksweiche 49-190-1:9 vom Hauptgleis
des Bahnhofs Verden (A) Sud der Verden-Walsroder Eisenbahn ab und ist durch einen
Bremsprellbock gesichert.

Die Nutzlange betragt 85 m.
Das Gleis hat folgendes Gefélle:

bis Mitte Weiche 1:1000 (wie Hauptgleis)
bis zur Grundsticksgrenze 1:400
bis zum Prellbock (Rampe usw.) 1:00

Die Rampe weist eine Hohe von 1,20 m auf. Daher dirfen keine Wagen mit nach aul3en
aufschlagenden Turen be- oder entladen werden.

Der Gleisanschluss wird in Hohe Bahn-km 1.570 durch einen mit Umlaufsperre versehenen Privat-
FuRgangeriberweg gequert. Hierfur wurden besondere Benutzungsbedingungen aufgestellt.
Zurzeit ist der FuRgangeriberweg gesperrt. Die Umlaufsperre ist fir den Durchgang abgesperrt.

2.) Betriebsdienstliche Bestimmungen

a) Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem AnschlieRer abgesprochenen
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

b) Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem AnschlieBer durch den Bahnhof Verden
(Aller) Std mitgeteilt. Uber auRerplanmafige Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter
des Bahnhofs Verden (Aller) Sud.

c) Vom AnschlielRer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfdlle und Unregelmaligkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (Aller) Sid zu melden.

d) Der Lokrangierfluihrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
Uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernde Gegenstande in den Regellichtraum
hineinragen.

e) Im Hauptgleis durfen Wagen wahrend der Zustellung / Abholung maximal bis zum Signal
BU 4 in Richtung Bu km 1,660 (Mars Werkszufahrt) aufgestellt werden.

-D 28 - (Bekanntgabe 09)



f)

g9)

h)

j)

Die Wagen sind vor der Zufihrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als Ubergeben,
abzuholende Wagen von dort als Ubernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des AnschlieRers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 5 km/h.
Das Abstof3en von Wagen ist verboten.

Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).

3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat.

a)

Der AnschlieRer hat daflir zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg flr die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
eingestellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von ihnen zurucktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestens 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten kdnnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abfillung und Befdrderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegung in genugender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschliellich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4.) Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushdndigung in Kraft.
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Gleisanschlussplan TLH der VS Heibo Logistik GmbH Verden
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Bedienungsanweisung

fur den

Privatgleisanschluss der Firma Giinther Badenhop
Verden/Aller in km 2,060 des Bahnhofs Verden (Aller) Sud

Die Bedienungsanweisung wurde zum 01.12.2012 Uberarbeitet.

1. Allgemeine Bestimmungen

Der Gleisanschluss zweigt mit einer einfachen handbedienten Rechtsweiche (Weiche 3) vom
Hauptgleis in Bahn-km 2,060 des Bahnhofes Verden (Aller) Sid ab. Aulerdem wird das Gleis
Uber Weiche 1 und 2 als Umfahr- und Rangiergleis im Zusammenhang mit der Bedienung der
weiteren Gleisanschlisse im Industriegebiet genutzt.

2. Betriebsdienstliche Bestimmungen

a)

b)

c)

d)

f)

g)
h)

Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem Anschlieler abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem Anschlieer durch den Bahnhof
Verden (A) Sud mitgeteilt. Uber auBerplanmaRige Bedienungsfahrten entscheidet der
Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud.

Vom Anschliel3er verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und Unregelmalligkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Std zu melden.

Der Lokrangierfuhrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
Uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernden Gegenstidnde in den
Regellichtraum hineinragen.

Die Wagen sind vor der Zufihrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als Ubergeben,
abzuholende Wagen von dort als dbernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des AnschlielBers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 5 km/h.
Das Abstol3en von Wagen ist verboten.

Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).
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3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

a)

Der AnschlieRer hat daflr zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fur die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
einstellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von ihnen zurucktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestens 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten konnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abfullung und Beforderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieRlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegung in genugender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgefuhrt.

4.) Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungseinrichtung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushandigung in Kraft.
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Bedienungsanweisung

fur den

Privatgleisanschluss (TLV) der VS Heibo Logistik GmbH
Verden/Aller in km 2,110 des Bahnhofs Verden (Aller) Sud

Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieBlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtoffentlich.

1. Allgemeine Bestimmungen

Der Gleisanschluss zweigt mit einer einfachen handbedienten Linksweiche 49 — 190-1:75
Fsch (Hh) vom Hauptgleis des Bahnhofs Verden (A) Sud in Bahn-km 2,110 ab. Das Gleis
verlauft in nordlicher Richtung mit einer Neigung von 0,000 %.

Da die Rampe hoher ist als 1,10 m, kdnnen hier keine Guterwagen mit nach aul3en
aufschlagenden Turen verladen werden. Im Gleis ist eine Spillanlage mit Schubwagen
eingebaut, mit der Guterwagen, durch Beauftragte des Anschlieers im Gleis weiterbewegt
werden kdnnen. Diese Spillanlage ist aul3er Betrieb gesetzt und darf zurzeit nicht eingesetzt
werden. Zur Sicherung gegen unbefugte Inbetriebnahme hat der AnschlielRer die Anlage
vom Stromnetz dauerhaft zu trennen.

2. Betriebsdienstliche Bestimmungen

a)

b)

c)

d)

f)

g)

Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem AnschlieRer abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem Anschliel3er durch die VWE mitgeteilt.
Uber auRerplanméaBige Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter des Bahnhofs Verden
(A) Sud.

Vom AnschlielRer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und UnregelmaRigkeiten sind
unverzuglich dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud zu melden.

Der Lokrangierfihrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
Uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernden Gegenstande in den
Regellichtraum hineinragen.

Alle Wagen sind lang zu kuppeln. Abgestellte Wagen sind beidseitig an der 1. Achse mit
Hemmschuhen zu sichern.

Die Wagen sind vor der Zufihrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als ubergeben,
abzuholende Wagen von dort als Ubernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des AnschlieBers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschéftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit héchstens 5 km/h.

Das Abstof3en von Wagen ist verboten.
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Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).

3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

a)

Der AnschlieRer hat daflir zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg flr die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
einstellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von ihnen zurucktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestes 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten kdnnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abfillung und Befdrderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegung in genugender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen diurfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgeflhrt.

4. Bekanntmachung

Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieRers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushandigung in Kraft.
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Der Privatgleisanschluss ist vorubergehend gesperrt!

Bedienungsanweisung
fur den

Privatgleisanschluss der Ernst Wolters KG

in Bahn-km 8,530 der Strecke Verden (A) Sud — Stemmen

g)
h)

)
k)

. Allgemeine Bestimmungen

Der Privatgleisanschluss der Firma Ernst Wolters KG zweigt in km 8,530 mit der
handbedienten Weiche im Bahnhof Neddenverbergen, gelegen an der Strecke
Verden (A) Sud - Stemmen ab und ist durch eine Gleissperre gesichert. Am Schluss
des Gleises befinden sich abklappbare Endknaggen.

Die Anschlussweiche und die Gleissperre werden handbedient und sind nicht
verschlossen.

Die Nutzlange des Anschlussgleises betragt 60 m. Das Gefalle in Richtung Weiche
betragt hinter dem Uberweg bis zur Weiche auf 35 m 1:115, im Ubrigen Gleisbereich
besteht ein Neigungsverhaltnis von 1 : unendlich.

. Betriebsdienstliche Bestimmungen

Der Anschluss wird nach dem jeweils gultigen, mit dem Anschlie3er abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem Anschlie®er durch die VWE
mitgeteilt. Uber auRerplanmaRigen Bedienungsfahrten entscheidet der Zugleiter des
Bahnhof Verden (A) Sud.

Vom AnschlieBer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im
Anschluss in  bestimmter Reihenfolge, @ Wagenschaden, Unfalle und
Unregelmaligkeiten sind unverziglich dem Zugleiter des Bahnhof Verden (A) Sud
zu melden.

Der Lokrangierfuhrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder
Abholung zu Uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt hindernden Gegenstande in
den Regellichtraum hineinragen.

Die Wagen sind vor der Zufiihrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen.
Zugestellte Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als
ubergeben, abzuholende Wagen von dort als Ubernommen.

Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des Anschliel3ers, die im
Bedienungszeitraum an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Fahrgeschwindigkeit hochstens 5 km/h.
Das Abstof3en von Wagen ist verboten.

Der Bahnubergang innerhalb des Anschlussgleises ist durch Posten zu sichern.
Nach Beendigung der Anschlussbedienung ist die Gleissperre wieder aufzulegen

Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).
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3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

a)

Der AnschlieRer hat daflr zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fur die Bedienungsfahrt zu den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung
einstellt werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen
und von Ihnen zurlcktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstande von mindestes 1,50 m.
in geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisstrecken von der nachsten Schiene gewahrt
wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung
geraten kdnnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abflllung und Befdrderung
feuergefahrlicher Stoffe) die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlieBlich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und
Pflanzenwuchs und anderen Behinderungen freizuhalten.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen
gegen unbeabsichtigte Bewegungen in genugender Anzahl vorzuhalten und gegen
missbrauchliche Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der
VWE zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht
bewegt werden. Rangiertatigkeiten werden ausschlieBlich mit Triebfahrzeugen
durchgeflhrt.

4. Bekanntmachung

Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieRers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Aushandigung in Kraft.

Der Privatgleisanschluss ist vorubergehend gesperrt!
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Bedienungsanweisung

fur den

Privatgleisanschluss der Firma Wertstoffbetrieb Bernd Lobl e.K.
Verden/Aller im Bahnhof Verden (Aller) Sud in km 1,847 der Strecke

Verden (A) Sud — Stemmen

Der Anschlussinhaber nutzt die Eisenbahninfrastruktur auf dem Werksgelande
ausschlieBlich fur den eigenen Guterverkehr gem. § 2 Abs. 8 AEG. Die Nutzung der
Infrastruktur ist nach § 3 Abs. 2 AEG eisenbahnrechtlich nichtoffentlich.

1. Allgemeine Angaben zum Gleisanschluss

Der Privatgleisanschluss schliet an die Eisenbahninfrastruktur der Verden-Walsroder Eisenbahn
GmbH (VWE) im Bahnhof Verden (Aller) Sid in Hohe des Bahn-km 1,847 an. Der
Privatgleisanschluss dient der Verladung von Gutern, insbesondere Altmetall vom LKW auf den
Eisenbahnwagen oder umgekehrt und zur vorubergehenden Abstellung von firmenfremden
Eisenbahnfahrzeugen.

Der Zugang erfolgt Uber die handbediente VWE-Weiche Nr. 17 und kreuzt in Bahn-km 1,834 einen
Privatiberweg der Firma G. Badenhop Fleischwerke. Der Privatiberweg ist neben dem
Verkehrszeichen 201 (Andreaskreuz) durch Postensicherung zu sichern. Das anschlieRende
Betriebsgelande der Wertstoffbetriebe Bernd Lobl e. K. ist durch eine Mauer eingefriedet und das
Zufuhrungsgleis durch Schiebetor (Kennzeichnung mit Sh2) gegen unbefugten Zutritt/Zufahrt
gesichert. In der Mitte des Gleisanschlusses, zwischen dem Anschlussgleis und der Einfriedung
(Grundsticksmauer), befindet sich eine Fluchttir. Das Stumpfgleis ist am Ende mit einem Prellbock
gesichert.

2. Betriebsdienstliche Bestimmungen

j) Der Anschluss wird nach dem jeweils glltigen, mit dem AnschlieRer abgestimmten
Bedienungsplan mit Triebfahrzeugen und Personal der Eisenbahn bedient.

k) Die Bedienungszeiten und Ladefristen werden dem AnschlieBer durch die Leitung des
Bahnhofs Verden (A) Sid mitgeteilt. Uber auBerplanméRige Bedienungsfahrten entscheidet
der Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud.

[)  Vom AnschlieBer verlangte Sonderleistungen, wie z.B. Stellen der Wagen im Anschluss in
bestimmter Reihenfolge, Wagenschaden, Unfalle und UnregelmaRigkeiten sind unverztglich
dem Zugleiter des Bahnhofs Verden (A) Sud zu melden.

m) Der Lokrangierfihrer bzw. Rangierbegleiter hat sich vor der Zustellung oder Abholung zu
uberzeugen, dass keine die Rangierfahrt behindernden Gegenstande in den Regellichtraum
hineinragen.

n) Die Wagen sind vor der Zuflihrung gem. Ril 936.95 auf Schaden zu untersuchen. Zugestellte
Wagen gelten mit der Bereitstellung an der Verwendungsstelle als Ubergeben, abzuholende
Wagen von dort als tbernommen.

o) Vor dem Bewegen von Wagen sind Personale des AnschlieRers, die im Bedienungszeitraum
an oder im Wagen beschaftigt sind, zu warnen.

p) Bei Uberquerung des Privatiiberwegs erfolgt Postensicherung durch den Lokrangierfiihrer bzw.
Rangierbegleiter. Das Gleistor ist vor der Bedienung zu o6ffnen und im Anschluss der
Rangiertatigkeiten wieder zu verschlie3en.

q) Innerhalb der Anschlussanlage betragt die Geschwindigkeit hochstens 5 km/h.

r) Das Abstoflen von Wagen ist verboten.

s) Im Ubrigen gilt FV-NE 4, Abschnitt (Rangierdienst.).
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3. Bestimmungen, die der AnschlieBer zu beachten hat

f)

g9)
h)

)

k)

Der Anschliel3er hat dafur zu sorgen, dass

- Zustellgleis und Fahrweg fir die Bedienungsfahrt in den Zeiten der
Bedienung des Anschlusses freigehalten werden,

- Verlade- und sonstige Arbeiten in der Nahe dieses Gleises wahrend der Bedienung eingestellt
werden,

- Personen, die im Bedienungsbereich an oder im Wagen tatig sind, die Wagen verlassen und
von ihnen zurlcktreten,

- bei Lagerung von Gegenstanden am Anschlussgleis ein Abstand von mindestes 1,50 m. in
geraden und 1,80 m in gekrimmten Gleisen von der nachsten Schiene gewahrt wird,

- Gegenstande in der Nahe des Gleises so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung geraten
konnen und dadurch die genannten Abstande unterschritten werden,

- bei Herstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abflllung und Beférderung
feuergefahrlicher Stoffe die einschlagigen Sicherheitsvorschriften eingehalten werden.

Der Gleisbereich einschlie3lich der Rangierwege ist von Schnee, Eis und Pflanzenwuchs
und anderen Behinderungen freizuhalten.

Die Fluchtwege sind stets frei zu halten, Fluchttiren durfen nicht versperrt noch verschlossen
werden.

Der AnschlieBer hat Radvorleger zur Sicherung der im Anschluss abgestellten Wagen gegen
unbeabsichtigte Bewegung in genugender Anzahl vorzuhalten und gegen missbrauchliche
Benutzung zu sichern.

Beschadigungen an Anschlussanlagen und Wagen sind dem Zugleiter / Disponenten der VWE
zu melden.

Guterwagen durfen innerhalb des Gleisanschlusses durch unbefugte Personen nicht bewegt
werden. Rangiertatigkeiten durfen ausschliellich mit Triebfahrzeugen durchgefihrt.

3. Bekanntmachung

Die beteiligten Bediensteten der Eisenbahn und des AnschlieBers sind mit der
Bedienungsanweisung vertraut zu machen.

Die Bedienungsanweisung tritt mit dem Tage der Veroffentlichung in Kraft.
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Beschreibung der ortlichen Eisenbahninfrastruktur Bahnhof Verden (A) Sud
Bimodale Umschlaganlage Cluversweg und deren Bedienungsanweisung:

Die Bimodale Umschlaganlage Cliversweg besteht aus 5 Verladegleisen mit Verladezonen und
deren ZufahrtstralRen

An Weiche 1 im Bahnhof Verden (A) Sud schlie®en im geraden Strang die Doppelweichen (DPW)
Nr. 21 und 22 an. Dort kreuzt die technisch unterstitzte Postensicherung (wirkt wie ein technisch
gesicherter Bahnubergang) in km 0,213.

Die Stellvorrichtungen der DPW sind einfarbig und haben keine Grundstellung. Die
Stellvorrichtung der DPW 21 ist im Abzweig links mit einer versenkten Federumstellvorrichtung
und einsteckbarem Stellhebel ausgestattet. Der Stellhebel befindet sich neben der
Strallenfahrbahn an einem Mast und ist nach jeder Weichenumstellung dort wieder einzuhangen.
An den DPW 21 und 22 schlieBen die Gleise 4, 15, 16, 17 und 18 an, deren Gleisabschluss
jeweils mit einem Bremsprellbock gesichert ist. An jedem Prellbock steht die Gleis-Nr.
angeschrieben. Die Gleise 15 und 18 quert ein nichttechnisch gesicherter Bahnubergang. Die
Sicherung erfolgt durch Ubersicht.

Die Rangiergeschwindigkeit ab Beginn der jeweiligen Ladestralenpflasterung betragt max. 5
km/h.

Nutzlangen der Gleisanlagen:

Gleis 4: 135 m
Gleis 15: 133 m
Gleis 16: 144 m
Gleis 17: 155 m
Gleis 18: 158 m

Eine Lageplanskizze befindet sich im Teil C der SbV.

Abgestellte Wagen sind stets mit Hemmschuhen zu sichern. Bei allen Rangierfahrten ist die
Spitze zu besetzen. Vor dem Befahren der Gleise ist die Freihaltung des Regellichtraumes
zu prufen. Im Bereich der bituminos befestigten Flache entlang der aueren Schienenkante
diirfen keine Fahrzeuge, Materialien oder anderweitige Gegenstande gelagert oder
abgestellt sein.

Jeweils zwischen den Gleisen 15 und 16 sowie 17 und 18 befindet sich ein Rangierweg. Am Gleis
4 befindet sich der Rangierweg linksseitig. Die Rangierwege sind mit einer Gleisfeldbeleuchtung
ausgestattet, die bei einsetzender Dammerung automatisch einschaltet. Die Gleisfeldbeleuchtung
kann zusatzlich bei Bedarf manuell per Schllsselschalter eingeschaltet werden. Der
Schliisselschalter befindet sich am Mast im Bereich des US 1 am Bahniibergang Cliiversweg
sowie im elektrischen Schaltschrank im Bereich der stral’enseitigen Zu- und Ausfahrt Cliversweg.
Schlussel befinden sich beim Zugleiter Verden Sud.
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Beschreibung der ortlichen Eisenbahninfrastruktur Bahnhof Verden (A) Sud
Gleise 1 bis 3 sowie 5 bis 9

An Weiche 1 schlieRen Uber die Weichenverbindung W 2 und 3 die Gleise 1, 2 und 3 an.

Die Grundstellung der Weichen liegt zum Gleis 2 (mittleres Gleis), das sogenannte Hauptgleis.
Das Gleis 2 ist stets fir den Durchgangsverkehr freizuhalten. Hier diirfen keine Fahrzeuge Uber
einen Zeitraum von 10 Minuten hinaus abgestellt werden. Das Gleis 1 (links in Fahrtrichtung
Stemmen) hat die Funktion eines Kreuzungsgleises. Hier ist eine voribergehende Abstellung von
Fahrzeugen erlaubt. Das Gleis 3 (rechts in Fahrtrichtung Stemmen) dient als Rangiergleis zur
Zwischenabstellung von Guter- und/oder Personenwagen.

Nutzlangen der Gleisanlagen:

Gleis 1: 214 m
Gleis 2: 215 m
Gleis 3: 302 m

Die Gleise 1 und 2 fuhren Uber die Weichenverbindungen 5 und 6 zum Hauptgleis in Fahrrichtung
Stemmen. Das Gleis 3 ist Uber die Weiche 11 mit dem Hauptgleis verbunden.

Zwischen den Gleise 1 und 2 sowie 2 und 3 befindet sich der Rangierweg. Dieser mindet vor
Weiche 6 in einen Verkehrsweg und eine Gleisiberquerung auf die gegenuberliegende Seite zu
dem dort befindlichen Rangierweg langs des Hauptgleises bis Weiche 11.

Ab Weiche 6 und Weiche 7 schliel3t das Gleis 5 (Verladegleis) sowie Uber die darauf folgenden
Weichen 8 und 9 die Abstellgleise 6 und 7 an. Abgestellte Wagen sind auch hier stets mit
Hemmschuhen zu sichern und die Spitze der Rangierfahrt zu besetzten.

Uber die Weiche 10 schlieRen die Gleise 8 (Tankgleis) und 9 (Werkstattgleis) an. Die
Treibstoffaufnahme ist ausschlieRlich im Bereich der Auffangwanne erlaubt.

In km 0,788 kreuzt ein Full/Radweg. Der Bahniibergang ist per Ubersicht und zuséatzlich mit
Signal BU 4 gesichert. Im weiteren Verlauf folgt der technisch gesicherte Bahnubergang ,Berliner
Ring“ und daran anschlieliend das Industriegebiet des Bahnhofes Verden (A) Sid.

Im Bahnhof Verden Sud betragt die Rangiergeschwindigkeit zwischen der Grenze zur DB und der
Weiche 11 hochstens 10 km/h.

Eine Lageplanskizze befindet sich im Teil C der SbV.
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|1 [ Dokument.: | [ Original 1 [ Ll Original 2 [ "] Original 3 | CJ Kopie |

0.2 | Verteiler Anschliefer/EIU X Kundenmanagement| [
(weiter in sig. Verantw.) IAV-Tegam
E PD: |NP-N-D-BRE %RN? %BZ [ | Bezl LST
Team Onl. P ) Fdl: Verden X Bezl Betrieb X VWE Varden

1 Betriebsstelle/ Bahnhof Verden (Aller) Strecke 1740
Streckenabschnitt | innerhalb des Bf Verden (Aller)

2 Name Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH
(] AnschlieBer (VWE GmbH)
Infrastrukturbetreiber

3 Zuordnung: [ 1BZ[IPD [ |RN | I.NP-N-D-BRE

4 [zu[JIAV[ ] ABA Nr.i] [zu § / Pkt.:
5 Gliadetung der Beaohrelbung

5.1 |[<Lage und Ausriistung der Schnittstelle

5.1.1 Lage

5.1.2{ [ Sicherungstechnische Ausriistung

5.1.3| X Telekommunikationsanlagen und Rufnummernverzeichnis
5.1.4] [_] Bahnibergange im Schnittstellenbereich

5.1.5] [ Oberleitungsantagen, Weichenheizung

5.1.6| X! Neigungsverhalitnisse, Geschwindigkeiten

5.2 Betriebsfiihrung an der Schnittstelle

5.2.1 Durchfiihrung der Zugfahrten

5.2.2| <l Durchfiihrung der Rangierfahrten

5.3 Regelungen zum Notfallmanagement

5.4 Sonstige betriebliche Regelungen / Besonderheiten
5.5 Ansprechpartner

| 6 | Nachweis der Berichtigungen |
7 Unterschriften: Nachweis der Abstimmung der Schnittstellenregelung
Verden 06.11.2015 Verden, 05.11.2015
Verden Walsroder LLNP-N-D-BRE (B)
Eisenbahn GmbH) Stefan Jatho
(EBL) J | .
/ f:“\ - a
On, Datum, Fa,, Name, Or, Datum, OE; Hame, On, Datum, QE, Name,
Unterschrift Unterschrift Unterschiift
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5.1. Lapge und Ausriistung der Schnittstelle
5.1.1 Lage

Der AnschlieRer schlielit im Bahnhof Verden (Aller) der OB Netz - Strecke 1740
{(Wunstorf- Bremerhaven) mit einem Infrastrukturanschluss (Eisenbahninfrastruktur des
dffentlichen Verkehrs) an das Schienennetz der DB Netz an. Die an die DB Netz
angrenzende Infrastrukiur des Anschliefers wird als Bahnhof Verden Sid bezeichnet.

Die Anschlussgrenze zur DB Metz befindet sich in km 86,017 (Hohe Ls 115) und schlielit an
das Gleis 105 innerhalb des Bf Verden (Aller) an,
Die Grenze ist vom Anschliefer drtlich zu kennzeichnen.

Anla gen, die flir den Infrastrukturanschluss erforderlich sind und sich im Eigentum der
DB Metz befinden, sind:

a) das Lichtsperrsignal Ls 115
b) Weiche ¥ mit anschlieRendem Gleis 105

Anschlussanlapen, die sich im Eigentum des AnschlieRers befinden sind:

Oberbauvanlagen:
a) Gleisanlagen des Bahnhofs Verden Siid inkl.
b) Handweiche W1 VWE (als erste Weiche hinter der Anschlussgrenze)

5.1.2. Sicherungstechnische Ausriistung
a) das Lichtsperrsignal Ls 115
b} EL 6 am Gleis 105

Die signaltechnischen Anlagen werden durch den Fahrdienstleiter des Stellwerks V"
Bahnhof Verden (Aller) bedient.

5.1.3. Telekommunikationsanlagen und Rufnummernverzeichnis

Betriebsstellef Extern: GSM-R

Stelle WS5G v - - e |
Fdl Verden 0151-2740 0354 CT9:991126709 | CT7:71004202 |
Leitstelle | 0152/03390620 ' I

Unfallmeldestelle |

VWE L . | o
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515 Oberleitungsanlagen, Weichenheizung

Obereitungsanlagen sind innerhalb des Anschlussgleises nicht vorhanden, Die Grenze ist
durch EL & mit Richtungspfeil rechts am Gleis 105 des Bf Verden (Aller) dargestellt.

5.1.6. Neigungsverhiltnisse, Geschwindigkeiten

Ubergang DB [Anschlussgleis <1:400.
Im Anschlussgleis (Bahnhof Verden Sad) gilt HG 10 kmyjh und im Bf Verden (DB) gilt HG 25
km/h fir Rangierfahrten.

5.2. Betriebsfiihrung an der Schnittstelle
5.2.2. Durchfiihrung der Rangierfahrten

Alle Fahrten infaus dem Anschlussgleis werden als Rangierfahrt durchgefuihrt
Fir den Bf Verden (Aller) und bis zur Anschiussgrenze gelten die Regelungen der DB Netz
AG, innerhalb des Anschlusses die Regelungen der ShV in Verantwortung der VWE.

Fahrt in den Anschluss:

Einschrankungen der Geschwindigkeit oder Besonderheiten, die den Bereich innerhalb des
Anschluss betreffen werden ausschlieltlich durch den Eisenbahnbetriebs!eiter (EBL) der
VWE oder seinen drtlichen Betriebsleiter (6BL) bekannt gegeben.

Es erfolgt hierzu keine Verstandigung durch den Fahrdienstleiter Verden (Aller).

Fahrt aus dem Anschluss:
Besonderheiten werden innerhalb der Rangiervereinbarung, durch den Fdl Verden (Aller),
mindlich bekannt gegeben.

Verstandigung beim Rangieren - Bf Verden (Aller)

Fir die Verstandigung fir Fahrten inf aus dem Anschluss gleis ist GSM-R zu nutzen.

Wird im Bezug zu einer Zugfahnt rangiert (vor und nach einer Zugfahrt oder als Zwischenhalth
wird immer Bezug auf die Zugnummer genommen.

Motrufe sind tGber den Zugfunknotruf abzugeben.

Fur Rangientatigheiten kann auch G5M-R Rangierfunk genutzt werden, hierzu gelten die
Bestimmungen zur Ril 481.00302, Ril 481.00302A02, Ril 481.0302V10.

Im gesamten Bf Verden wird im Verfahren RoR, Netz: P-GSM-D rangiert.
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Fiir planmaRige Rangierleistungen kdnnen feste Rangierfahrtnummern vergeben werden,
Die zugeteilten Rangierfahrinummern sind im Rangierfunkteilnehmerverzeichnis hinterlegt
wund werden offentlich Ober die SMNB der DB Metz AG bekannigegeben.

Fiir Teilnehmer im Netz P-GSM-D sind keine Bahn-Notrufe moglich.
Der Zugfunknotruf wird von mobllen Tellnehmern nicht empfangen und kann auch

nicht von den mobilen Teilnehmern ausgeldst werden,

5.3. Notfallmanagement

Die Ausiibung des Notfallmanagements ab der Anschlussgrenze wird durch die
Notfallmanager der DB Metz AG - Notfallbezirk Verden - erfillt.
Innerhalb des Anschlusses durch die Notruibereitschalt der VWE.

Der Fahrdienstleiter Verden (Aller) und die Mitarbeiter der VWE unterrichten sich gegenseitig
iiber Unfille, gefdhrliche Ereignisse und andere UnregelmaRigkeiten, sofern sich diese auf
den Betrieb des anderen Infrastrukturbetreibers auswirken bzw. dieser betrolfen ist.

5.4. Sonstige betriebliche Regelungen [ Besonderheiten

Zustandiger Fahrdienstleiter fiir das Sperren des Anschlussgleises 105 (bis zur
Anschlussgrenze) nach Ril 408 - ist der Fdl Stw Verden (Aller).

Die Verstindigung der Rangierfahrten (ber Einschriankungen der Infrastruktur und| oder
Besonderheiten die ausschlieftlich das Anschlussgleis betreffen, siehe Punkt 5.2.2.
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Nachweisfiihrung und Information (iber Verkehre

Nutzung des Anschlusses nur mit vorheriger Zustimmung des Anschiussinhabers
zZugelassen.

Der Anschlussinhaber informiert den Fdl Verden (Aller) im Voraus dber alle geplanten
Rangierfahrten inf aus der Infrastruktur VWE, Alle Rangierfahrten injaus dem Anschiuss
werden vom Fdl Verden (Aller) in elnem Nachweis dokumentiert (Zulieferung des
Nachweises edolgt durch den Anschiussinhaber). Die Fdl Verden (Aller) geben auf
Anforderung des Anschlussinhabers, Auskunft dber die durchgeflhrien Rangierfahrien.

Regelmdlige Verkehre:

1. VWE sendet Zustimmung zur Nutzung fiir regelmatiige Verkehre an Fdl {i. d. R, per
Fax), siehe Muster in der Anlage 1

2. Fdi dokumentiert die Durchfdhrung der Rangierfahrt im Nachweis;

3. Fdl meldet lediglich Abweichungen von der Regelfahrt an den Anschlussinhaber.
Definition Abweichungen: sofern diese sich in Anzahl Rf pra Tag von den Vorgaben
unterscheiden. (Bringschuld des Fdl.) - finden keine Meldungen zu Abweichungen
stall, wird davon ausgegangen, dass Rf planmdfRig statlgefunden haben.

Bedarlsverkehr:

1. VWE sendet Zustimmung zur Nutzung (Muster 5. Anlage 1) an Fdi (i. d. R. per Fax)

2. Fdl dokumentiert die Durchfihrung der Rangierfahrt im Machweis

3. Fdl gibt auf Anfrage des Anschlussinhabers Auskunft (iber die durchgefihrten
Rangierfahrten mit IST-Zeit Angaben gem. seiner Aufzeichnung (Holschuld der VWE
keine Bringschuld des Fdl.!)

Handlung bei Abweichung vom Normalfall:

« EVU meldet sich bei Fdl und verlangt Ein- oder Ausfahrt infab Anschluss, obwohl
keine Zustimmung zur Mutzung vom Anschiussinhaber vorliegt
» Fdl verweigert dem EVU zundchst Einfahrt bzw. auch Ausfahrt, und wartet Weisung
der VWE ab. Das EVU hat sich mit der VWE uber die Verweigerung der Rangierfahri
auseinander zu setzen, (Eine nachtrigliche Zustimmung zur Nutzung kann in diesen
Fall mundlich vom Bereitschaftshabenden VWE erteilt werden)
s Bei Zustimmung des Bereitschaftshabenden der VWE findet Durchiihrung der RI
statt (Dokumentation im Machweis).
Findet im Ausnahmelall keine Zustimmung statt, informiert der Fdl das EVU iber die
Weigerung der Ein- oder Ausfahrt. - In diesem Fall muss dann das EVU Kontakt zur VWE
aufnehmen und weiteres besprechen,
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5.5 Ansprechpartner

VWE

Unfallmeldestelle WSG

EBL 0151-4312 7947 Herr Dr. Hein
6BL 0151-14794853 Herr Keller
DB Netz AG

Notfallleitstelle Hannover

0511-286-51051

Notfallmanager Verden

Verstandigung
tber Notfallleitstelle

Fdl .Df* Verden

0151-2740 0954

Fax: 0421-221 3511

GSM-R

Ct7: 71004202

Ct9: 991126709

BezL Betrieb NB Verden 0160- 9744-7446 Herr Jatho
BezL LST NB Verden 0421-221 3504 Herr Sauer
Bezl Fahrbahn NB Verden 0160-987434480 Herr Schroder
BezL Ol NB Verden 0421-22-2894 Herr Davids
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6. Nachweis der Berichtigungen )
Es sind nur redaktionelle Anderungen (z.B. Anderung Telefonnummern oder
Gleisbezeichnungen) zuldssig. Bei rechtlich relevanten Anderungen ist die SSR neu zu

erstellen und abzustimmen,

| 2 N 3 | q I 5
Berichtigungen
Nr. der Inhalt glltig ab berichtigt
Bericht. am | durch ]

-E7- (Bekanntgabe 9)



Mobility
Logistics -

DB Netz AG _
LN32-08-01FBO01

Rahmen-Schnittstellenregelung fiir Betrieb
Netzf/infrastruktur
Bf Verden{Aller) - Anschluss VWE

BAHN+BUS

Seite 8 von D

Anlage 1

Werdee Welsreder Elmcbnbe Cobi
otk CEAS . ITIEH Wavden [l

Zustimmung zur Nutzung der Serviceeinrichtung

Bahnhof Verden (Aller) Sud

BAHN+BUS

Varoaller: Ve rdan, den
Hosmip
Fdl DB Metz Wi Vanden par Fax 04y 221 3511
VWE Fuglehung Verden Sid
VWE EHL
Ai-Murnmer =
Rt 15...-01 Rangierfahrt am
Beateller: (4] Fids T
Ja neim
wn o Angaben solurn belennd Thr-
1 ] ! [T % E
Lagm
e B |
e ZEDufi
ELE ] it Thar vy Ly mim F=w
T o e Prnsun Arigkn [ A i)
szihanni
mn [ 1
bt
3 10 Anachlussgrenze DB NemVWE '
Weicne 1 Babrrot Veide s (Allen Bod
Nutzung Servicesinnchiungen:
{Gleis: B

Aushiindlgung Ranglierdahrzostimmung regeit Besieliar.
Es (gl cii: Lindalima idotrel | dor VWE gem. 55V Tell E Anlage 4

Machsichtlich fir Basielier:

Baraitzchafisalaion Unfalimaldesielk:
0152 | Q300820

Bito Informatlion nach durchgelihrier Rangleriahn an Fax-Mr.: 04231 1 82 27-30 odar an cargoEvwae-varden.de sonden.
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Muster fur den Buchfahrplan

noch Anlage 3

bei Zugleitbetrieb
Iberg—Arnsberg P 16 1. u 2 Kiasse

Hg 50 km/?)

VT2 Last 50 t Mbr 38 P 3)
1 2 3 4 5 |6 |78 ]9 1w
Lage Be (barnolt Zug-
AR - SEEE

I : -y

frebs- |  Hochs = % o | ow | [ | dung

dle | geechin e et |t | v | ag |99 Ges | gueh
i Langsamishrstellen it Zug 9 lven 2ug
km kenvh 4 5 4 14 6|7 8|48

30,0 Iberg 1342
27 4 Hornbogen 1348 4
24,2 Griesbach Hp 6| 57

35 e

219 Freiburg 1403 | 1408 Zf
17,3 Erbach 16 81 17115 1vE| I
12,6 Dallheim Nord Hp A B
110 Dollheim 106W 281 3 [106W[104W] 2 |6BOW
6,1 Carlshof B = Zi
15 Berndorf a1 M8
0.0 Arnsberg 1452

1) Hg = Hochstgeschwindigkeit

2) Tneblahrzeugart und -gatiung

3) Mor = Mindestbremshundertstel, die in jedem Fall im Zug vorhanden sein missen, und Bremssteliung,

4) In den Spalten 4, 7, B und 10 sind die Verkehrstage anzugeben, wenn sie von den Verkehrs-
tagen des dargesteliten Zugs abweichen.

5) Durch Striche Ober und unler der Zugnummer wird kenntich gemacht, daB der eigene
Zug vor der Trapeztalel halten soll,

6) Der Zug des Fahrplans Oberholt die in Spaltle B unterstrichenen Zige und wird von den
nicht unterstrichenen Zigen Gberhoft.

7) Bei Kreuzungen und Uberholungen,

8) 6Bb = Orflicher Betriebsbedienstater, Zf = Zugflhrer, vE = vorsichtige Einfahrt, st eing Zuglauf-
meddung auch fir einen anderen Zug zu geben, so st in Spalte 10 ein entsprechender Hinweis anzu-
bringen, z.B. .Zf 104",

9) x = Bedarfshal
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Erlauterungen zu den Buchfahrplanen

Folgende Zuggattungen werden verwendet:

P Personenzug

Pt Personentriebwagen

E Eilzug

Et Eiltriebwagen

Lr Leerreisezug

Lt Leertriebwagen

Ng Nahguterzug

Dg Durchgangsguterzug

Dgmt Durchgangsguterzug fiir Militar-Truppentransporte
Dgmv Durchgangsgtterzug fur Militdr-Versorgungstransporte
Az Arbeitszug (auch Nfz)

Lz leerfahrende Lokomotiven

Spf Sperrfahrt

Unter der Zugnummer und dem Laufweg des Zuges sind die Verkehrstage anzugeben. Hierbei bedeuten:

w werktags (mo-sa)
W(Sa) werktags auller samstags

mo, di, mi, do, fr, sa, so = montags usw.

Andere Verkehrstage werden im Klartext angegeben. Der Zusatz ,bei Bedarf‘ hinter der Verkehrstageangabe bedeutet, dass
der Zug von zustaéndigen Dienststellen ohne gesonderte Fplo eingelegt werden kann.

Im Feld ,Tfz* ist die vorgesehene Triebfahrzeugart eingetragen (Diesellok mit Angabe der Leistungsklasse — alternativ analoge
DB-Baureihennummer — oder Triebwagen).

Im Feld ,Last“ ist die maximale Belastung des Zuges, fir die der Fahrplan berechnet ist, angegeben.
Im Feld ,Mbr* sind die flr die Strecke erforderlichen Mindestbremshundertstel angegeben.

In Spalte 2 werden die Hochstgeschwindigkeiten angegeben, auch die maximal zuldssige Streckenhéchstgeschwindigkeit.

In Spalte 3 sind die Betriebsstellen sowie nicht signalisierte stdndige Langsamfahrstellen aufgefiihrt. Folgende Besonderheiten
kénnen angegeben sein:

—| Einfahrt in ein Stumpfgleis oder teilweise besetztes Gleis

I 1 Briicke

Betriebsstellen, die im Fettdruck aufgefiihrt sind, sind bei Anwendung des Zug-
leitverfahrens gleichzeitig Zuglaufmeldestellen.

In Spalte 5 bedeutet ein X, dass der Zug nur bei Bedarf halt (s. FV-NE § 46 (5)).

In Spalte 5 bedeutet ein + vor der Uhrzeit, dass ein Betriebshalt erforderlich ist (z.B. um Blinklicht-/Lichtzeichenanlagen
einzuschalten).

Die Angaben gelten analog auch fir Fahrplananordnungen in Textform. Kreuzungen sind dann mit den Zuglaufmeldungen
anzugeben.
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Streckengeschwindigkeitstafel

Anlage 4

Fahmriching Venden [Aller) 50d - Semmen iz FW-ME §5 (17}
Yerden 50d - Neddenaverbergen Stri€l D4 Mbr P:= 48
Meddenaverbergen - Semmen StrEl A
i 28 i 3 g : Ha d i &b
| oz
e | oo | e T |
o el R * £ Faheoat ™ § Fama
e :cfnr- :.-:ﬁrl- Htneinsielen Timoge Lomgeomin ek Eﬁ;‘- g :':;Ish- ST
EE | Sgot | digol sl | Hok  }
wm kmth | Emh : :
B v | | R |G
21| 20 | 20 |[H Ne 5 Bf. Verden Siid i 0:00 i 0:00
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Streckengeschwindigkeitstafel noch Anlage 4

Fahririchiung Stemmen- Verdan Sod Zi FY-NE § 6 {1])
Verden 50d - Neddenaverbergen Strkl D4 Mor P: =448
Meddenaverbargen - Stemmen Sirkl 4
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S | okt | dighed =14 e
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w2 10 | 10 ([ | Lehmds +0:01 #0401

11,1 i i
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TN it fiir Feiseziige und eeriahmnde Triebiahrzeugs
gilt fir Giterzige
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Anlage 5

MaRgebende Streckenneigungen

Zurzeit in Uberarbeitung
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Fahrtbericht

Anlage 6

BAHN+BUS

Wochentag Datum
Zug Nr.
U M in 9 M in 9 M in U M in
soll abfahren
ankommen
Die Zeitangaben sind vom Zugleiter auszufillen, wenn keine Fplo im Voraus erstellt wurde. Zug/Zuge eingelegt:
(Unterschrift ZI 0. 6BI)
1 2 3 4 5
Nr.
Name des Name des/der Wagenummer
Zug Tfz Triebfahrzeugfihrers Zugbegleiter(s) des letzten Wagen
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16a I 16b
Ankunft Abfahrt " £ e 35 | o nur auszufiillen, wenn Zugleitung besetzt
Lange S 3= e |2
. S E = [ .
Zug Betriebs- Anzahl des £6 | 835 of £ 52 | £8] genehmigte Abfahrt
2 2N =] i
Nr. stellen Radsatze | Zuges sz | 88 S 2 Name des
S6 | @ Sp.6x | B& Zugleiters
u M u M @ 100 ey U M Bis
m t t Sp. 5b
Anmerkungen: *) die sich aus Spalte 5b des Wagenzettels ergebende Summe der Gewichte der Wagen und Triebfahrzeuge
**) die sich aus Spalten 6a — 6e des Wagenzettels ergebende Summe der bedienten Bremsgewichte
\" Verden Sud E Eitze H Hohenaverbergen A Armsen N Neddenaverbergen S Stemmen
w Walsrode Vo Vorwalsrode Ho Hollige
-E 17 - (Bekanntgabe 9)



6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16a | 16b
Ankunft Abfahrt " % 2 3| nur auszufllen, wenn Zugleitung besetzt
Lange 2% 8= s2e | ¢
D = = o] .
Zug Betriebs- Anzahl des £ S & (3 £ £5 g | £ 2| genehmigte Abfahrt
Nr. stellen Radséatze | Zuges © 2 B e N X Name des
go Qs Sp.6x | & Zugleiters
o .
U M U M @ 100 Ey U M Bis
m t t Sp. 5b
Besondere Vorkommnisse mit Angabe der Zugnummer:
Angeschlossen sind
zu Unterschrift Gepriift:
Zug-Nr. Befehle Anlagen des Zugfuhrers
Stuck Stuck
(Unterschrift)
*) **)  Anmerkungen zu den Spalten 12 und 13 siehe Vorderseite
\ Verden Sud E Eitze H Hohenaverbergen A Armsen N Neddenaverbergen S Stemmen

w Walsrode Vo Vorwalsrode Ho Hollige
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Anlage 7

Il
Notfallmanagementsystem VWE Ba h n

Darstellung von Verantwortlichkeiten fur Mitarbeiter mit sicherheitsrelevanten Funktionen ALLER SICHER
Bericht an Behorde und Organisation mit
Sicherheitsaufgaben
1 1
Geschaftsfihrer Eisenbahnbetriebsleiter
Henning Rohde (EBL) stellv. EBL und EBL-F
Dr. Carsten Hein Winfried Sievert

Einleitung von MaBnahmen nach Unfalimeldetafel Il bzw. Meldetafel EVU (gem. Far den sicheren Zustand der Fahrzeuge
5.5.1 BUVO-NE) verantwortliche Person
Ortlicher Betriebsleiter (6BI)* Stellv. 6BL* * Die Noffallbereitschaft wird in Form
Claas Keller Christian Schroder einer Rufbereitschaft wechselseitig
Notfallmanager Notfallmanager zwischen dem 6Bl und stell. Bl
EIU EIU I:-!Iefrteaénban. hElgekns fur die
ufbereitschaft kommt ein
Opinon EIVENE S0 50 BUVONE Mobilfunkendgerat zum Einsatz. Die
I l Rufnummer ist in der Unfallmeldetafel
bekannt gegeben. Alle Anrufe werden
I durch Rufumleitung auf den jeweiligen
Fahr- und Begleitpersonal der Ziige Bereitschaftshabenden weitergeleitet.
Es gelten die aktuellen
Einleitung SofortmaBnahmen und Alamierungskette gem. Meldetafel EVU Unfalimeldetafein gem. BUVO-NE.
Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH

Stand: 01/2019

-E19- (Bekanntgabe 9)



Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH

(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Unfallmeldetafel |

Strecke / Netz NE-Strecke Verden Siid - Stemmen Betriebsstelle: Verden (Aller) Siid

Anlage 8

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfalimeldestelle verstindigen: (Notruf absetzen — FV-NE § 19 (7))
Funk Kanal: -- Telefon: 04231/922 777

....Streckensperrung / Gleissperrung veranlassen
... Was ist geschehen?
Ort: Strecke von ... nach .... ; Bahn-km
Personen verletzt? Wenn mdglich Anzahl angeben
Feuer ausgebrochen?
... Geféhrliche Stoffe freigeworden (UN-Nr. bzw. Placards-Nr. (Gefahrzettel))?
....Wenn berechtigt: Fahrleitung abschalten, erden; sonst Abschaltung und Erdung veranlassen

Die Unfalimeldestelle verstandigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskrafte!
Nachbargleise oder StraRe beeintrachtigt?
Unfalistelle sichern

... Erste Hilfe leisten
... Feuer bekampfen (Loscher auf Triebfahrzeug)

MaRnahmen (soweit moglich) vor Eintreffen der Einsatzleitung:
... Spuren und Beweisstlicke sichern

... Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)

... Eintreffende Helfer einweisen

... Fur Absperrung sorgen

... Untersuchenden Stellen Auskunft geben

.. Erganzungsmeldung an Unfallmeldestelle

Wenn der Notfallmanager des EIU bzw. die Einsatzleitung eintrifft, diesen tber die Situation und die ergriffenen
Mafnahmen unterrichten.

Stand: 20.09.2023

Datum
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Verden-Walsroder Eisenbahn

(Eisenbahninfrastrukturunternehmen)

Unfallmeldetafel Il

fiir die Unfallmeldestelle NE Strecke Verden Siid - Stemmen

Anlage 9

(Strecke/Bereich)

MaRBnahmen und Meldungen

Meldung an
(Name; Anschrift; Rufnummer, Fax, e-mail)

- Strecke/Gleise sperren / Ziige zuriickhalten
- Fahrleitung abschalten, erden
- weitere Gefahrenabwehr

Notfallmanagement VWE
Verden Siid, Moorstrale 2a, 27283 Verden
Tel.: 04231/922 777

Fremdrettungskréfte verstandigen:

Dabei jeweils angeben:
a) Gefahrliche Stoffe freigeworden
b)  (UN- oder Placard- Nr.)?
c) Grundwasser gefahrdet?

Telefonnummern siehe unten

ortliche Rettungsleitstelle(n) 112 oder 19222
zustandige Feuerwehr(en) 112

zustandige Rettungsdienste

zustandige Polizeidienststelle(n) (gemaR Unfallmeldetafel 04231/8060

).

Bisher getroffene MaRnahmen Uberpriifen

Notfallmanager verstandigen. Dabei angeben:

d) Gefahrliche Stoffe freigeworden

e) (UN- oder Placard- Nr.)?

f)  Grundwasser gefahrdet?

g) Aufgleisung/Instandsetzungen erforderlich?
ggaf. weitere Hilfskrafte verstandigen

(Name; Anschrift; Rufnummer, Fax, e-mail)
Verweis auf Dienstplan

Diensthabender Notfallmanager VWE
Bereitschaftsplan — Rufumleitung
04231/922 777

Beteiligte EVU verstandigen, wenn Mitarbeiter oder
Fahrzeuge betroffen sind.

Mit EVU Betreuung und Evakuierung der Reisenden
abstimmen.

Wenn erforderlich:
Information an anschlieRende EIU

Wenn erforderlich:
Weitere Stellen oder Behérden verstandigen.

Aufstellung der EVU und Ansprechpartner
VWE GmbH - Triebfahrzeug

Mobil: 0173/9061152

Mobil: 0173/9061153

DB Netz AG Fdl. Verden: 015127400954

Betreuung und Ablsung der betroffenen Mitarbeiter
organisieren

s. Notfallmanager

Stellen im EIU, z. B. 6BL/EBL, Pressestelle

wenn erforderlich:
Bautechnische Dienstelle
Signaldienst
Fahrleitungsdienst

EBL: (0151) 431 27947 oder (05302) 9037177
Stv. EBL: 0171/7724209

Geschéftsfiihrung: 0173/9061150

BW VWE: 0173/9061155

Signaltechnik: 0172/9817507

wenn erforderlich: externe technische Hilfe anfordern
z. B. StraBRenkran / externer Hilfszug

Fahrenholz Kran Service: 0421 / 48 50 41-0
Hilfzug Leitstelle DB Netz: 0511 / 28649569

-E21-
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Anlage 10

Unfalimeldetatel Il

Wenn 2" sind nach Abschrit |
.1 e pweiligen Ereignisse
eilig zu malden, bei Bedarf
Honkretigierung innerhalb sings -
Werktags,

| Wann eilig gemeidet, dann .
! nach Abschaitt 6.2 innerhalb |

¢ rweler Wachen Bericht an
‘ Eiganbahnaufsichtsbehinde,
;_ -----
Lid. ! Folgan hzw. Umstdnde des Ereignisses Meldung an Meldung an
M Einsenbahnaufsichisbehorde | Pollzed
1 Ergignisse, bel denen sine oder mehrere Personen 4 Ia
getdiet oder schwer verletzt wurden
2 : Aufiinden eines Toten oder lebensgefdivlich Veretzien, Ja
a E Linfala mit S ader mehr Leichtvarlstzien Ja Ja
4 | Ersignisse, die mit dem dffgndichen Strafenvarkehr Ja
Fusammeanhidagen
4,1 | dabel; Bahnibergangsuvdlie. die an die Polizei ga- 4 Iz
meidat wirrden A
5 | Ermgnisse, die gesignet sing, aligemeings Aufsahean Ja
Iy erweckan {lagl immer vor, wenn Fresse vor Ort).
3.1 | dabel Ercignisse, an denen hochgestelite Persdn- J 2o
lichkaiten des dffenilichen Lebans batailigt sind. o

6 | Tarshchhiche, angedronite oder vermutste pefahrhchs
Eingriffen in den Bahnbstrist, Anschibss ung Strafl-
toten gegen Mitarbeaiter, Reisende, Anlagen oder Ja
Fahrzeuge der Eisenbahnan {wenn nicht von einar
Stratanzeige wagen Geringiiigighsit abgasehsn

wartan sol),

8.1 | dabei: Vandalsmus mit Unfalfolgs. AnschlEge Ja Ja
T | Explosionen, griifiers Brénde, Brand in Reisszligan Ja Ja
& | Ermigrisss, bes denen dar Zugvarkeht her 24 n 14

wntarbrochen wird
% | Ereignisse im Jusammenhang mit radicaktiven, ge- Ja
fahriichen oder Grundwasser gefahrdenden Stoffen.-
10 | Wenn ez m interesse des Eisenbahnunternehmens Ja Ja

licgl, Bowelse zu sicharn,

-E22- (Bekanntgabe 9)
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B. Zustandigkeitsbereiche und Anschriften

Eisenbahnbetriebsleiter / Aufsichtsbehérden

Anschriften
wahrend der Dienstzeit aulerhalb der Dienstzeit Tel -Ruf
EBL: Dr. Carsten Hein dienstlich: (05302) 9037177
Wahler Weg 4 privat:
38159 Vechelde mobil; (0151) 43127947
EBL: (standiger Vertreter.) ; shi
Winfried Sievert glriefasgllch. (05121) 38558
Katharinenstrale 23 il:
31135 Hildesheim mobil: (0171) 7724209
0BL : Claas Keller 2 dienstlich: (0151) 14794853
Am Bahnhof 1 - ot S privat.  (04239) 9440633
27318 Hoya (Weser) mobil: (0176) 70366706
GF : Henning Rohde . o
Moorstralle 2a Brammer Dorfstrafie 9 d‘?"s?""“ (04231) 029710
27283 Verden (Aller) 27308 Kirchlinteln PIVEE;  (ZG8) 982 177
mobil: (0173) 906 1150
OAB:
LfB: Landeseisenbahnaufsicht
LEA GmbH Tel.: (0511) 348 53 10
Leonhardstr. 11 Fax: (0511) 348 53 19
30165 Hannover
Polizeibehérde:
fur Strecke
von bis Anschrift Tel.-Ruf
alle Notruf 110 oder direkt
Verden (Aller) Stemmen Polizei Verden (04231) 806 -0

Andere Behdrden / Sonstige Stellen

fur Strecke
von

bis Anschrift

Tel.-Ruf

-E23- (Bekanntgabe 9)
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MaBnahmen bei Schienenbriichen

(1) Ob ein Schiensnbruch unbefahrbar oder befahrbar ist, dirfen
entscheiden

a} bei Gleisen in Tunneln und auf Bricken: der Leiter der
zustandigen bautechnischen Dienststelle (z. B. Bahnmei-
sterei) und die hierzu befugten Aufsichtspersonan,

b) bei alilen anderen Gleisen und Weichen: Bedienstete des
Baudienstes und Eisenbahnbetriebsbedienstete im Sinne
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen (EBO/ESBO/
EBOA bzw. BOA).

{2) Ein Schienenbruch gilt als unbefahrbar, wenn

a) auch beim Befahren mit Schrittgeschwindigkeit eine
Entgleisung zu befirchten ist, Das ist in der Regel dann
anzunehmen, wenn auBerhalb der Laschenklammer Teile
des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim
Befahren zu beflrchten ist.

b} auf Brilcken und in Tunneln wegen beengter 6rtlicher Ver-
héltnisse eine Beobachtung des Schienenbruches ((8) b))
wahrend des Befahrens nicht maglich ist.

(3) Ein befahrbarer Schienenbruch darf nur mit Schritt-
geschwindigkeit befahren werden, bis er baulich fiir eine héhere
Geschwindigkeit hergerichtet und die Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit gesichert ist.

InGleisen mit Gleisstromkreisen ist auBerdem zur Vermeidung von
Signalstérungen die Schienenunterbrechung durch einen Notver-
binder leitend zu Oberbriicken.

(4) die haufigsten Arten von Schienenbriichen sind in dem nach-
stehenden Merkblatt fir Schienenbriiche (5. 3) dargestelit,

(5) Art {(befahrbar oder unbefahrbar) und Lage (Gleis und km) des
Schienenbruchs sind sofort der nichsten Betriebsstelle zu melden.
Die Weisung der fir den Fahrdienst zustandigen Betriebsstelle (z. B.
Fahrdienstleiter, Zugleiter) ist abzuwarten.

(6) Die Bruchstelle ist unverziglich - in der Regel nach beiden
Richtungen —abzuriegeln, z. B. durch Posten ader Schutzhaltsignale.
Bei einem befahrenen Schienenbruch auf zweigleisiger Strecke
gendgt die Abriegelung gegen Fahrten in der gewshnlichen Richtung.

(7) Ist der Schienenbruch befahrbar, so bleibt der meldande
Bedienstete, wenn von der zustandigen Betriebsstelle nichts
anderes bestimmt wird, so lange an der Bruchstelle, bis er abgeslfst
oder von der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung
verstandigt wird,

-E24- (Bekanntgabe 9)
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AzObri 37

Entscheidung
iber dis
Befahrbarkeit

Unbefahrbare
Schienanbriiche

Befahrbarer
Schienanbruch

Merkblatt fiir
Schienanbruch

Meldung

Betriebliche
Sicherung

Uberwachung
der Bruchstelle



AzObri 37

Welitere
betriebliche
MaBnahman an
der Bruchstelle

MaBnahmen der
zustidndigen
Betriecbsstelle

Bauliche
Sicherung

Pafstiick

Durchgehend
geschweilite
Gleise

Zuléssige
Geschwin-
digkeiten

-

(8) Der Bedienstete an der Bruchstelie muB

a) Fahrzeuge stellen und Gber den Schienenbruch unter-
richten, bis ihm die zustandige Betriebsstells meldet, dal
alls weiteren Fahrten {z. B. durch ,Befehl”) unterrichtet
werden (9],

b) den Schienenbruch wéahrend des Befahrens beobachten
und notfalls Haltsignal geben.

(9) Wird ein Schienenbruch gemeldet, so veranlaBt die zustandige
Betriebsstella

a) bei einem unbefahrbaren Schienenbruch die Sperrung des
Gleises sowie das Anhalten und die Verstandigung der auf
die Bruchstelle zufahrenden Fahrten,

b) bei einem befahrbaren, aber baulich noch nicht gesicherten
Schienenbruch die Beobachtung der Bruchstelle baim
Befahren und die Verstandigung der Triebfahrzeugflhrer,
die Bruchstelle nur mit Schrittgeschwindigkeit zu befahren,

¢} beieinem baulich gesicherten Schienenbruch die Verstan-
digung der Triebfahrzeugfihrer Ober die zugelassene
Geschwindigkeit.,

d) die Verstandigung der flr die Beseitigung des Schienen-
bruchs zustandigen Stelle.

{10) Jeder Schienenbruch ist bis zur Beseitigung baulich zu
sichern. Beispiele enthalt das nachstehende Merkblatt (Seite 3).

(11) Wenn zur Beseitigung des Sechienenbruchs ein PaBstick
eingeschweilt werden muB, so sollen die Schweillstellen in den
Schwellenfeldern liegen. Das PaBstick muB mindestens 2m lang
sein (Obri § 11 (4)).

(12) In durchgehend geschweiBten Gleisen und Weichen sind bsi
Schienenbriichen beiderseits der Bruchstelle in je 5 m Entfernung je
10 Wanderklemmen auf Zug und je 10 auf Druck anzubringen.
Schweifungen zum Beseitigen von Briichen gind als SchluBschwei-
Bungen auszuflihren. AzQbri 42 (9) und (16) bis (18) sind sinn-
gem&R zu beachten.

(13) Die Geschwindigkeit, mit der ein gesicherter oder durch
Einbau von PaBstiicken behelfsmaBig hergerichteter Schienenbruch
befahren werden darf, bestimmt der Leiter der zustandigen bautech-
nischen Dienststelle oder eine befugte Aufsichtsperson unter
Beriicksichtigung der Art, Lage und Sicherung des Bruches und
Beachtung der Hinweise in nachstehendem Merkblatt {Seite 3).
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Merkblatt fiir Schienenbriiche

noch Anlage 11

1 ) | k| 1 ]
Lid. Darstellung Gleise der Gleise
Me des freien Strecke auf Bricken
Schienenbruches und in Bahnhafen| und in Tunneln
Quertruch iegl auf einer Schwelle dhar dar befahrbar mit S chist- belahroar mit Schritt-
Untarlagplatie peschwinchgkedl und geschwindigkait und
Bewacshung Bewachung
i )
I it
_— .
Brchi Nr, 1 gesichert mit Nodlaschanverband befahrbar mit bafahrbar mit
htichsteans hachstens
20 kmih 20 km/fh i
|
la | ; T .
| A 1 | i
= i =
U d-
Querbruch innerhalt des Schweallanfaches bafahrbar mit Sehritt- bafahrbar mit Sehrig-
geschwindighail und geschwindl giait und
Bowachung Bawachung
2 -
N— e :
; Bruch Nr. 2 gasichar mA Mollaschenvarband bafahriar mil befabrbar mit |
k hachstens hochstens ;
i 20 km/h 20 km/h |
f | i
j 2a . i ]
; Lo T p— | !
5 e T S g W {
——— i ———— - N ———{ i
(¥ s AR |
Brugh rwischen dan Schwellen mil Aucs- unbelahshar unbselahrar

bruch am Schienenkopf oder Ausbruch

zu balflretten
e R —
1-.._._..._‘:..‘;.‘—‘-:';' e ‘_Ir—l.-:,_,_::_-;l—
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noch Anlage 11

AzQbri 37
— e T —
i 2 3 | L
Lid Darslellung Gieise der Gleise
Mr des freien Sirecke au! Briicken
Schienenbruches und in Bahnhalen| und in Tunneln
Bruck Mr. 3 gesichier] mil Motiaschenverband &) big 25 om Bruch- unibetfahrbar
Kicke befahebar mit
N, e Behringeschwindigksit
3 unid Bewachiing |
a
Ober 25 em Bauech-
Hicke unbafahriar
. _ pefahrbar im Auden- A bafshroar im AuBen-
an'lgabau!.is Prisiick strang von Bogen strane von Bogen |
| |y . LR e mit r unter 500 m mit r unter 500 m |
I 4 Schwellentsider | pis ktschatzns 50 kmfh| bis hbchstens 50 kmih)
ab { i sonst mit voker Ge- sonst mil voller Ge- |
i ; schwindigkait schwindigkait
D = [
ﬂ"_"“_.'. —_ 'H"-. et - ] -
-1 L = : L |
Bruch innechalb der Lescheskammer mit Lelahroar mit Schifi- unzefahbar
Ausbruch am Kopt geschwindighail und
: L | | Bewachung
4 ¢

—t e et e sde g - ‘]
I LB L O B i e :
- X e {

k C Y

fester oder schwabender Sioll

Wie hr. 4, jedoch durch das Bufera etanrhar mit Schritt- unbafatriiar
Lascrenloch geschwindigked| und
ey r T | Bewschung
] ] PP —— 1 ]
= | B Tl o R J
1 e
o ¥ '] 1
e P
fostar oder schwebender Stol
Bruchvariaul aullahalt der Laschenkammear unbetahriar unbafahrbar
und Ausbruch am Kopl
| e | : r 1
g 1 }—';_-*:—----:u-. = 8 i

y | = 1

{agier oder schwebender E1oh

targor seltlisher Augbruch an der unbefanrbar untefebrbar
Fahrkane

o SN | Fanrkaria

Drautsicyil auf dis Schieng

enger saillicher Aushruch &n der batahrbar mil Schrtt- !mlnhr::ar mit Scrritt-
Auflenkants geschwindighkeii und |_-;.ea.:hw:n|:ﬁgkmt und
Bawashung ‘Bewachung

4]

Fanrkanbe 'I

wh

S |

i Braufsicht aul die Schiane |

! 17 Nr. 4 biis 8 Palisticks sinbauen oder Schienen auswachsain.

- =

e e i i
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